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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSICION ENERGETICA Y ECONOMIA
CIRCULAR POR LA QUE SE FORMULA LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL
PROYECTO DE “MEJORA DE LA CARRETERA M-316 ENTRE CHINCHON Y VALDELAGUNA”,
PROMOVIDO POR LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, regula mecanismos de accion
preventiva entre los que se encuentra el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental para
los proyectos recogidos en su articulo 7.

El proyecto tiene por objeto la mejora de la actual carretera M-316 en un tramo de 4,238 km de
longitud comprendido entre su interseccion con la carretera M-311, en el término municipal de
Chinchon, hasta su interseccion con la carretera M-315, en el municipio de Valdelaguna, con el fin
de resolver problemas de seguridad vial.

Se trata de un proyecto incluido en el apartado i) del Grupo 7 del Anexo Il de la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacion ambiental, que en aplicacion de su articulo 7.2. a) fue sometido a
evaluacion de impacto ambiental simplificada emitiéndose el correspondiente Informe de Impacto
Ambiental (SEA 92/18) de fecha 20 de abril de 2021 y publicado en el Boletin Oficial de la
Comunidad de Madrid de fecha 7 de mayo de 2021 en el que se determinaba la necesidad de
someter el proyecto a evaluacion de impacto ambiental ordinaria, al ser previsible que el proyecto
tuviera efectos ambientales significativos sobre los valores ambientales del entorno de actuacion.

Mediante Anuncio en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid de fecha 10 de enero de 2022,
la Secretaria General Técnica de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras, procedié a
someter a informacion publica el Estudio Informativo (en adelante El), asi como el Estudio de
Impacto Ambiental (en adelante EslA) en virtud de lo establecido en el articulo 36 de la Ley 21/2013,
concediéndose un plazo de 30 dias habiles.

A su vez, consulté a las siguientes Administraciones Publicas afectadas y personas interesadas:
Direccibn General de Biodiversidad y Recursos Naturales (actual Direccion General de
Biodiversidad y Gestion Forestal), Direccién General de Descarbonizacién y Transicion Energética
(actual Direccion General de Transicion Energética y Economia Circular), Subdireccion General de
Economia Circular, Direccion General de Urbanismo, Direccién General de Agricultura y Ganaderia
(actual Direccion General de Agricultura, Ganaderia y Alimentacion), Direcciobn General de Salud
Publica, Canal de Isabel Il y Confederacion Hidrografica del Tajo, asi como a los Ayuntamientos de
Chinchon y Valdelaguna.

Igualmente concedia tramite de audiencia a Ecologistas en Accion, SEO BirdLife, Iberdrola
Distribucion Eléctrica S.A.U, Unién Fenosa, Telefénica S.A., Orange-Jazztel, Nedgia, Enagas y el
Aerddromo de Valdelaguna.

Tras el periodo de informacion publica y consultas a las administraciones afectadas por la
realizacion del proyecto, mediante escrito de referencia en el Registro N° 06/148665.9/22, de fecha
de entrada en el Area de Evaluacién Ambiental 26 de septiembre de 2022, la Subdireccién General
de Planificacion, Proyectos y Construccion remite la solicitud de inicio de la evaluacién de impacto
ambiental ordinaria junto con el EslA del proyecto, el El, asi como los informes recibidos en los
tramites de informacién publica y de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las
personas interesadas, al objeto de dar inicio a la evaluacion de impacto ambiental ordinaria
conforme a lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.
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Revisada la documentacion, advirtiéndose que entre la documentacion remitida no se encontraba
informe de la Direccién General de Biodiversidad y Recursos Naturales, de especial importancia
para la emision de la Declaracion de Impacto Ambiental y no habiéndose teniendo en cuenta las
consideraciones del informe emitido por la Subdireccién General de Impacto Ambiental, con fecha
22 de noviembre de 2022 y referencia en el Registro General N° 10/917779.9/22, se comunicé a la
Subdireccién General de Planificacion, Proyectos y Construccion la necesidad de contar con el
informe de la Direccién General de Biodiversidad y Recursos Naturales y de la respuesta que en su
caso, el promotor pudiera darle al mismo. Igualmente se indicaba la necesidad de que el promotor
atendiese a las indicaciones efectuadas por la Subdireccién General de Impacto Ambiental en el
trdmite de informacion publica.

Finalmente, por escrito de referencia en el Registro N° 06/064336.9/23, de fecha de entrada en el
Area de Evaluacién Ambiental 5 de abril de 2023, la Subdireccién General de Planificacion,
Proyectos y Construccion remite informacion complementaria (Documento de respuesta a las
alegaciones emitidas por las administraciones, organismos y personas consultadas durante el
trdmite de informacién publica y consultas, asi como los informes y alegaciones recibidos).

A continuacion, se describen los datos esenciales del proyecto, asi como el resumen del analisis
técnico del expediente en el que se incluyen las alegaciones presentadas al proyecto e informes
sectoriales durante el periodo de informacion publica, asi como las principales contestaciones por
parte del promotor y como han sido tenidas en cuenta para la elaboracion de la presente Declaracién
de Impacto Ambiental (en adelante DIA).

En consecuencia, visto cuanto antecede y habiendo sido cumplidos los tramites establecidos en la
Seccion | del capitulo I del Titulo 11l de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
respecto al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria, procede formular la
Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Mejora de la carretera M-316 entre Chinchén y
Valdelaguna”, promovido por la Direccién General de Carreteras y con los requisitos que se exponen
a continuacion.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO SEGUN LOS DATOS DEL EslA.

La carretera M-316, con una longitud de 12,310 km, tiene su inicio en el Municipio de Chinchén y
finaliza en el municipio de Villarejo de Salvanés. Se trata de una carretera de antiguo trazado,
adaptada a la topografia del terreno existente. El tramo de la carretera objeto de actuacién nace al
noreste del municipio de Chinchén en su interseccién con la carretera de Madrid M-311 y dispone,
a lo largo de todo su recorrido hasta su finalizacion en la interseccion con la carretera M-315 en el
municipio de Valdelaguna, de una Unica calzada de dos carriles, uno por sentido de circulacion.

La carretera M-316 no dispone de arcenes salvo en el tramo del enlace de la Variante de la carretera
M-315y M-316 en Valdelaguna, entre los p.k. 3+700 — 4+150 aproximadamente, donde se disponen
arcenes en ambos margenes de 1 m de seccion transversal y bermas de 0,75 m en un tramo con
velocidad 70 km/h. Los carriles presentan una seccion transversal variable entre 4,5y 7 m.

Para dar solucion a los problemas se plantea la mejora de la actual carretera M-316 para lo que se
analizan y valoran cuatro posibles soluciones al tramo de 4,238 m desde su interseccion con la
carretera M-311 en el término municipal de Chinchén hasta su interseccién con la carretera M-315
en el municipio de Valdelaguna.

Las alternativas 1 y 4 plantean la mejora en planta y alzado de la carretera actual, asi como una
reordenacion de los accesos existentes en la misma, implantando enlaces y estructuras para ello.
Se diferencian en que la alternativa 4 incluye un ramal que conecta la M-316 con la carretera M-311
y la M-404 antes de entrar en el municipio de Chinchon.
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En las alternativas 2 y 3 se considera el desarrollo de un nuevo trazado para la carretera M-316 con
el proposito de poder ceder a los Ayuntamientos de los municipios de Chinchén y Valdelaguna la
gestion y mantenimiento de la actual carretera M-316 que pasara a tener la consideracion de via
verde. Se propone desarrollar nuevos trazados con inicio al sureste del municipio de Chinchon,
aproximadamente en el p.k. 21,500 de la carretera M-311 con direccion a Colmenar de Oreja y
finalizando en el municipio de Valdelaguna, en la interseccién de la carretera M-316 con la carretera
M-315.

En su recorrido, ambas alternativas, intersectan el antiguo trazado de ferrocarril a Colmenar de
Oreja y la carretera M-404 en direccién Belmonte de Tajo, cruces que se resolveran con una
pasarela peatonal y una glorieta en el caso de la M-404. Se diferencian en que la alternativa 2
discurre en su totalidad al sur del trazado actual de la M-316 y la alternativa 3 cruza dicho trazado
mediante una estructura para discurrir por el norte hasta el final del recorrido.

Todas las alternativas planteadas tienen en comun el Ultimo tramo del recorrido, desde el inicio del
enlace de la variante de las carreteras M-315 y M-316 en Valdelaguna hasta su interseccién con la
M-315 en dicho municipio.

Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Mejora de la carretera M-316 entre Chinchén y Valdelaguna, promovido
por la Direccion General de Carreteras Ref. SEA: 44/22 3de 31

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv |||
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258285809581714793292



Direccion General de

ransicion Energética y Economia Circular
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
AGRICULTURA E INTERIOR

ALTERNATIVA 4

— :
R, NS

ALTERNATIVA 1

| ALTERNATHYZ2

/

«

*

" £ e —g .__' o
o Y 20
WE® ALTERNATIVA 4

o/

A &

Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Mejora de la carretera M-316 entre Chinchoén y Valdelaguna, promovido por la Direccion General de Carreteras
SEA: 44/22 4 de 31




Direccién General de
LY Transicién Energética y Economia Circular

* % Kk CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
AGRICULTURA E INTERIOR

Comunidad
de Madrid

La seccion prevista para las alternativas 1 y 4 consta de una Unica plataforma compuesta por un
carril de 3,5 m por cada sentido de circulacion, salvo en las inmediaciones del aerodromo y el
polideportivo de Valdelaguna donde la plataforma se ensancha para dar cabida a una interseccion
en cruz mediante carriles centrales de espera. Contara con arcenes de 2,5 m y bermas de 1 m.
Dispondran de dos vias de servicio, una de un solo sentido de circulacién con un carril de 4 my
arcenes de 0,5 m, que dard acceso a las naves situadas en el margen derecho de la carretera,
sentido Chinchén — Valdelaguna, a la salida del pueblo de Chinchén y otra de doble sentido de
circulacion, con dos carriles de 3 m y arcenes de 0,5 m, dando acceso al polideportivo de
Valdelaguna y el ramal que enlaza con el depdsito de esta localidad.

La seccion prevista para las alternativas 2 y 3 constara de un carril de 3,5 m por sentido, arcenes
de 2,5 my bermas de 1 m. Se prevé una Unica via de servicio de doble sentido de circulacion. En
en el caso de la alternativa 2 se trataria de dos carriles de 3,5 m cada uno, arcenes de 1 my bermas
de 0,50 m, que uniria esta alternativa con la carretera actual M-316. La via de servicio de la
alternativa 3 contaria con dos carriles de 3 m, arcenes de 0,50 m y bermas de 0,50 m para dar
acceso al polideportivo y al ramal que enlaza con el deposito.

Los caminos agricolas se recogen, en todas las alternativas, mediante caminos de servicio que se
prolongaran paralelos a la carretera principal.

Para las cuatro alternativas se propone una ruta verde (carril bici), de 4 m de ancho, que va a
conectar Valdelaguna con el polideportivo creandose un espacio compartido entre peatones y
ciclistas. Asi, en las alternativas 1, 3y 4 la ruta verde discurre por el margen sur del enlace llegando
en la alternativa 1 hasta la entrada del polideportivo mientras que en la alternativa 3 discurre
adosada paralelamente al polideportivo hasta llegar a la via de servicio que se une con la M-316
actual. En la alternativa 2 la ruta verde sale desde Valdelaguna discurriendo por el margen norte de
la alternativa, margen por el cual pasa por debajo la M-317 y atraviesa el enlace y continla paralela
al trazado de la actual M-316 hasta situarse a la altura del polideportivo donde la va a cruzar
mediante un paso de peatones para acceder a dicho polideportivo.

En el caso de las cuatro alternativas estudiadas, el suelo obtenido de los desmontes, de los que 15
cm son considerados como de tierra vegetal, es suelo clasificado como tolerable segun el estudio
geotécnico realizado. Se propone la restitucion de una capa de 20 cm de tierra vegetal en los taludes
de desmontes y terraplenes.

Se estima que, salvo el 5% del material excavado que se lleva a vertedero, el resto del suelo extraido
de la excavacion se utilizara para la formacion de la cimentacion del terraplén. La coronacion y
rellenos requeriran el aporte de suelo seleccionado.

Para la formacion de la explanada E2 sera necesaria la colocacion de 75 cm de suelo seleccionado
sobre suelo tolerable que es el existente a lo largo de toda la traza y, por ultimo, la zahorra necesaria
para la formacion del paquete de firme.

El suelo seleccionado necesario para la formacion de la explanada, la coronacién y rellenos del
terraplén y la zahorra necesaria para apoyar el paquete de firme sera necesario traerlo de fuera de
la traza pues los materiales que hay a lo largo de esta no son los apropiados para desempefiar esta
funcion.

Al 5% de suelo procedente de excavacion que se lleva a vertedero hay que afadir el volumen de
desbroce, tierra vegetal y aproximadamente el 20% del suelo seleccionado y la zahorra necesarios
para la formacion de la explanada tipo E2 y el paquete de firme.

Las instalaciones auxiliares constaran de un parque de maquinaria, una zona de acopio de tierras
y otra de acopio de materiales ubicadas en la zona coincidente con el vertedero 4, una isleta entre
el ramal de la variante que une Valdelaguna con la A-3 y el ramal de la via de servicio de la carretera
M-317.
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Se proponen cuatro zonas de vertedero, junto al aer6dromo de Valdelaguna (61.259,32 m?), un
espacio entre el enlace de la M-316 y la M-317 (8.745.52 m?) y dos zonas de menor superficie en
el entorno urbano de Chinchén (1.338,46 m? y 959,46 m?).

2. RESUMEN DEL ANALISIS TECNICO Y DEL RESULTADO DE LA INFORMACION PUBLICA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 40 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental, se procede a realizar el andlisis técnico del expediente. A continuacién, se
resume dicho analisis, incluyendo los principales puntos del Estudio de Impacto Ambiental (en
adelante EslA).

El EslA se compone de ocho apartados, ademas de 3 apéndices (estudio de ruido, arbolado y fauna)
y planos. Comienza con los antecedentes administrativos, el objeto y justificacion del proyecto.
Posteriormente, se describe el proyecto y sus acciones y se analizan las distintas alternativas
justificando la alternativa seleccionada.

El andlisis multicriterio realizado tiene en cuenta factores medioambientales, econémicos, seguridad
vial y planeamiento urbano.

Alternativas
1 2 3 4

Longitud (m) 4.404,2 4.534,4 4.742,1 ?cﬁ(?jn%/;l;c%?]())
Superficie ocupacion definitiva (m?) 119.199 161.997 164.447 175.894
Superficie ocupacion temporal (m?) 234.204 322.526 336.178 305.159
Movimiento de tierras (m?)
Excavacion 164.636,30 | 206.490,00 | 147.724,00 189.335,10
Terraplén 33.248,70 | 30.646,40 | 112.370,40 43.818,00
Préstamo 71.891,38 | 80.739,30 | 120.155,10 90.610,80
A vertedero 211.778,42 | 275.738,14 | 112.042,92 242.652,59
Afeccion a la vegetacion
Eliminacién pies arb6reos 326 93 227 362

El promotor indica que el movimiento de tierras a realizar (volumen de excavaciéon + volumen de
terraplén) en la alternativa 1 es inferior al de las demés alternativas. En cambio, siendo la alternativa
3 la que presenta un mayor movimiento de tierras, es donde existe una mayor compensacion de
voliumenes de desmonte y excavacion. La alternativa 2 es la que presenta un mayor volumen total
de residuos generados. La alternativa 4 presentara una mejora mayor en cuanto al confort de la
poblacién de Chinchén conectado el trafico de las carreteras M-311, M-404 y M-316 sin necesidad
de que circule por el nicleo urbano.

Todas las alternativas implicaran la eliminacion de especies arboreas invasivas, especialmente de
un elevado numero de Ailantos (Ailanthus altissima) y falsas acacias (Robinia pseudoacacia),
inminentes beneficios socioeconémicos, tanto por los tiempos empleados, el incremento de la
seguridad de la poblacion y la considerable mejora en la accesibilidad. Ademas, se producira una
mejora sustancial en la reduccion de molestias por siniestralidad como consecuencia de la
ampliacion de los arcenes y la retirada de obstaculos de la proximidad de la calzada.

Desde el punto de vista econdémico la alternativa 3 es la que supone un mayor coste presupuestario.
La totalidad de las alterativas, salvo la alternativa 0, suponen un avance con respecto a la situacion
actual, pues se proyecta la mejora de las condiciones geométricas del trazado de la carretera, vias
y caminos de servicio que aumentaran la seguridad vial de la carretera, no obstante, conforme a los
minimos establecidos por la Instruccidén de Carreteras 3.1-IC la alternativa que supondria una mayor
mejora seria la 2, seguidas de la 3 y la 4 (misma valoracion)
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En cuanto a la afeccién al planeamiento, son las alternativas 1 y 4 las que suponen una mayor
longitud de ocupacién de Suelo No Urbanizable Protegido, valorando el promotor como preferentes
las otras alternativas.

Realizado el andlisis global, el promotor obtiene la siguiente tabla.

Alternativas
Factor 0 1 2 3 4
Medioambiental 1 2 4 5 3
Econdmico 1 2 3 5 4
Seguridad vial 0 2 4 3 3
Planeamiento 1 4 2 3 4
Global 1 2 3 5 4

A la vista de esta tabla, durante el periodo de informacién publica, la Subdireccién General de
Impacto Ambiental, deducia que la opcion preferente (descartando la alternativa 0) es la alternativa
1, es decir, la mejora del tronco de la carretera existente sin circunvalacion, seguida de la alternativa
2 (variante al sur del trazado actual), siendo la opcién menos deseable la alternativa 3 (variante al
norte y sur del trazado actual), seguida de la 4 (mejora del tronco con circunvalacién), considerando
no coherente que la finalmente seleccionada fuese la alternativa 2 (teniendo en cuenta ademas que
durante la tramitacion de la evaluacion de impacto ambiental simplificada, las alternativas 2 y 3
fueron descartadas por la entonces Direccidon General de Biodiversidad y Recursos Naturales por
su mayor afeccion a la fauna), sugeria por tanto el estudio de otras alternativas.

En cuanto a la seguridad vial, el promotor ha asignado un valor 0 a la alternativa de no actuacion
(alternativa 0), considerando precisamente que la situacién de no actuacion es la que mas
inseguridad vial genera. Teniendo esto en cuenta el valor asignado deberia haber sido 5 (al ser la
alternativa mas desfavorable).

A este respecto, la Subdireccion General de Impacto Ambiental considera que el factor de afeccién
al planeamiento no se ha valorado correctamente puesto que se considera que el hecho de afectar
a suelo clasificado como no urbanizable protegido en una mayor longitud en el caso de las
alternativas 1y 4, las hace menos recomendables, sin tener en cuenta el tipo de proteccion que se
establece para este tipo de suelo es “Suelo No Urbanizable Protegido. Infraestructuras”, que segun
las Normas Subsidiarias del municipio de Chinchén “Corresponden estas areas a terrenos de
proteccion de las infraestructuras que se listan a continuacion: 1. Carreteras (...)". Asi, segun esta
premisa, el hecho de afectar a este tipo de suelo hace a las alternativas 1 y 4 preferibles frente a la
2yla3.

Por otra parte, entre la documentacion sometida a informacién publica, se incluye el informe para la
aprobacioén técnica del Estudio Informativo en el que se muestra la tabla anterior, indicando: “A la
vista del analisis realizado se propone la Alternativa 3 como la mas recomendable”, sin embargo,
incluye un plano de la alternativa 2. Se entiende que podria tratarse de un error a la hora de incluir
el plano.

Siendo la alternativa 3 la que peores resultados obtiene en las distintas valoraciones (salvo en
seguridad vial), la Subdireccion General de Impacto Ambiental considera llamativo que sea
finalmente la alternativa escogida. Podria tratarse de un error en la interpretacion de los valores de
la tabla, deduciendo que la alternativa con mayor puntuacién es la preferible. No obstante, la
correcta interpretacion de la tabla se obtiene observando el resultado del andlisis de los factores
medioambiental, econdémico, seguridad vial y planeamiento, que establece el orden de preferencia
de las alternativas, correspondiendo el valor 1 a la alternativa preferible y el 5 a la menos adecuada.
De tal manera que el orden de preferencia en la seleccion de alternativas seria aquel que arroja la
cifra mas baja en el computo total.
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El promotor responde que las alternativas 2 y 3 se consideran validas desde el punto de vista técnico
para la Direccién General de Carreteras y son las soluciones mas demandas por los Ayuntamientos
afectados puesto que permiten la transformacion de la actual carretera M-316 como una via de
conexion ciclo-peatonal y de acceso a parcelas colindantes. Esta via se cederia a los Ayuntamientos
afectados para su tratamiento y conservacion segun sus demandas actuales de movilidad.

El promotor revisa los valores asighados a cada una de las alternativas, resultando finalmente el
analisis multicriterio de la siguiente manera:

Alternativas
Factor 0 1 2 3 4
Medioambiental 1 2 4 5 3
Econbmico 1 2 3 5 4
Seguridad vial 5 4 2 3 1
Planeamiento 1 2 3 4 2
Global 8 10 12 17 10

A la luz de estos resultados, descartando la alternativa 0 debido a la necesidad de actuacion, las
alternativas idéneas serian la 1 y la 4, siendo la menos deseable la alternativa 3 seguida de la
alternativa 2. No obstante el promotor valora el resultado de la siguiente manera:

- Laalternativa 0 es la que menos impacto produce, al suponer no intervencion, pero no resuelve
los problemas de seguridad vial y de mejora de la infraestructura necesaria.

- Las alternativas 1 y 4 obtienen la misma valoracion, sin embargo, la mejora de la seguridad vial
es sustancialmente mayor en el caso de la alternativa 4

- Las alternativas 2 y 3 son las que peor valoracion obtienen. Sin embargo, la diferencia de
valoracion entre la alternativa 2 y las alternativas 1 y 4 no es mucha y la alternativa 2 supone
la mejora sustancial de la carretera M-316 con una nueva traza, adaptada a los nuevos
parametros de disefio, que cubre las necesidades de movilidad actuales y la demanda de los
Ayuntamientos para generar una via de conexién ciclo-peatonal y de acceso a parcelas en la
actual carretera M-316.

- La alternativa elegida en el Estudio Informativo es la alternativa 2. En el informe técnico de
aprobacion técnica del Estudio Informativo se indicé que era la alternativa 3, tratandose de un
error material.

En referencia a la seleccion de alternativas, el Ayuntamiento de Valdelaguna hace referencia a la
alternativa propuesta en el informe emitido por dicho Ayuntamiento durante la tramitacion de la
evaluacion de impacto ambiental simplificada.

Se trataria de un trazado relativamente rectilineo en paralelo a los caminos “de Canadiegos”, en el
término municipal de Chinchén (parcelas 9007 del poligono 9 y 9009 del poligono 8) y “de los cerros
de Valdelaguna u Ocafa”, en el término municipal de Valdelaguna (parcelas 9002 del poligono 9y
9002 del poligono 10) dando continuidad a la M-317 desde el paso superior sobre la M-316 hasta
la M-404, en un tramo de una longitud de 3 Km.

El Ayuntamiento considera que este trazado liberaria a la actual M-316, entre Chinchén y el acceso
al Aerédromo de Valdelaguna, y a la M-315, entre Valdelaguna y la M-404, del trafico de vehiculos,
ya que seria canalizado a la nueva alternativa. Esta propuesta mejoraria el uso agricola o turistico
de los tramos referidos, concretamente en la M-315 se recuperaria el tramo interrumpido por la M-
317, se eliminaria la conexién entre ambas en ese punto, mientras que se daria continuidad de la
M-315 hacia el casco urbano de Valdelaguna, el acceso a la M-317 se realizaria en el enlace a dos
niveles.
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También se evitaria el dafio que actualmente se produce en el bosque de Valdemorera, en la M-
315. En la M-316 se evitaria el impacto por peligrosidad del trafico sobre los usos dotacionales en
la zona del Complejo Deportivo de Valdelaguna, mejorando, en cambio, el uso agricola y
permitiendo el transito ciclista e incluso peatonal, que facilitaria la conservacion y disfrute del paisaje
de ambos entornos.

El nuevo trazado propuesto mejoraria el transito de vehiculos desde Colmenar de Oreja o Chinchén
hacia la A3, ya que pasaria por la calzada superior del enlace de la M-317 con la M-316. La
alternativa planteada, al no aumentar las superficies impermeabilizadas con inclinaciéon hacia el
casco urbano de Valdelaguna, evitaria aumentar el riesgo, actualmente muy elevado, de riadas en
episodios de fuertes tormentas y se evitaria la destruccion del Chozo situado frente al Complejo
Deportivo de Valdelaguna.

El promotor sefala que el Estudio Informativo recoge las cuatro alternativas de trazado que se han
considerado mas idéneas de acuerdo con las necesidades de la funcionalidad de la red de
carreteras autonémicas y las condiciones del entorno en las que se enmarca la actuacion. Con
respecto a la accesibilidad peatonal a la instalacién deportiva de Valdelaguna, informa que todas
las alternativas del Estudio Informativo han asegurado la accesibilidad motorizada y peatonal a
dicha instalacion.

Por su parte, la Asociacion Cultural Mariaguas plantea cinco alegaciones o propuestas de mejora
sobre la Alternativa 3, la catalogacion de las carreteras M-316 y M-317 como carreteras secundarias
dentro de la red autondmica, la transformacion de la interseccion a nivel de acceso al aer6dromo
de Valdelaguna y a la instalacion deportiva en un enlace y la prevision de una parada de autobus
de la linea interurbana 430, la modificacion del enlace entre las carreteras M-316 y M-317 y M-315
de intersecciones a glorietas, la conexion de la carretera M-316 (constituida como ruta verde ciclo-
peatonal) con la futura M-316 mediante accesos directos y un carril de espera para los autobuses a
la entrada de Valdelaguna.

El promotor informa que Unicamente un instrumento como es el Plan de Carreteras puede modificar
la catalogacion de las carreteras en funcién de su funcionalidad dentro de la red y que el disefio del
trazado de las alternativas y de sus intersecciones y accesos se ha hecho cumpliendo la normativa
de aplicacion y, ademas, se ha comprobado su correcto funcionamiento en el estudio de trafico.
Respecto al carril de espera y a la parada de autobls sefiala que desde el Consorcio Regional de
Transportes no se ha recibido notificacion sobre dichas necesidades. Por Ultimo, declina la conexion
de la via verde con la variante de la M-316, puesto que podria conllevar el desvio del trafico y se
quiere preservar la configuracién de la futura de ruta verde ciclo-peatonal.

Dofia Josefa Barbero Sanchez expone su rechazo a la realizacion del acceso al camino de los
Parrales (camino de servicio al aerédromo) que en la alternativa 3 se propone, por afectar al
rendimiento agricola de su propiedad.

El promotor sefiala a este respecto que el trazado de la alternativa 3 y de sus caminos de servicio
se ha realizado atendiendo a los parametros de disefio fijados en la normativa de aplicacion y al
tipo de tréafico que circula por ellos (maquinaria agricola y autobuses con destino en el aerédromo).
No obstante, en el proyecto constructivo se definird con mayor grado de detalle el trazado, tanto de
la nueva carretera como de sus caminos de servicio y accesos y se podra ajustar la afeccion a las
explotaciones en produccion.

David Morate Haro, en representacion de Pablo Morate Prieto, como titular de las parcelas 11y 143
del poligono 10 de Valdelaguna, aledafias al actual trazado de la carretera, sefiala que la
construccion de la variante supone mayores tiempos de desplazamiento a fincas de gran valor
productivo.
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El promotor sefiala que el Estudio Informativo ha intentado optimizar, dando cumplimiento a la
normativa de aplicacion, los trazados de las alternativas y de sus caminos de servicio para
garantizar la funcionalidad de la carretera y la accesibilidad al territorio, siempre optimizando la
inversion de recursos econémicos y minimizando la afeccion al medio ambiente. No obstante, en el
proyecto constructivo se definira con mayor grado de detalle el trazado, tanto de la nueva carretera
como de sus caminos de servicio y accesos y se podra ajustar la afeccidn a las explotaciones en
produccion.

A continuacién, se describe el inventario ambiental, en el que se consideran las variables
ambientales que caracterizan el entorno en el que se localiza la actuacion: calidad del aire, geologia,
geomorfologia, releve, hidrogeologia, hidrologia, edafologia, vegetacion, fauna, paisaje,
planeamiento, patrimonio histdrico-artistico, vias pecuarias, montes y espacios protegidos.
Igualmente se identifican los impactos potenciales sobre los elementos del medio, describiendo las
medidas propuestas para su prevencion, minimizacién o correccion.

Se estudian en el EslA los datos de calidad del aire para NOx y PM10 obtenidos hasta el 2018 en
las estaciones mas cercanas (Aranjuez y Villarejo de Salvanés), sefialando que se sitian por debajo
de los valores limite establecidos. Los focos de emisiones atmosféricas identificados por el promotor
son de naturaleza difusa, debidos a la circulacién de maquinaria y vehiculos de obra (generacién
de polvo y emisiones de gases de combustion) durante la fase de construccién, y las emisiones de
gases de combustion debido al tréfico viario durante la fase de explotacion.

El promotor propone una serie de medidas preventivas tales como riego de superficies, disminucion
de la velocidad de vehiculos en obra, resguardo del viento de materiales pulverulentos, etc. Estas
medidas junto con las que se establecen en la presente DIA contribuiran a la minimizacién de dichos
impactos.

El Area de Calidad Atmosférica de esta Direccion General informa que la fase inicial de la obra
incluye actividades (preparacion del terreno mediante el movimiento de tierras y disposicion de
acopios) que como tal, no estan recogidas en el Catdlogo de Actividades Potencialmente
Contaminadoras de la Atmosfera (CAPCA), pero se pueden clasificar como actividades asimilables
a determinadas Actividades Potencialmente Contaminadoras de la Atmosfera (APCA), dado el
impacto que generan por la emisién de particulas y gases de combustion de la maquinaria asociada,
clasificandose como Grupo B (04 06 16 01) “Actividades primarias de mineria no energética que
conlleven la extraccion o tratamiento de productos minerales cuando la capacidad es >200.000 t/afio
o0 para cualquier capacidad cuando la instalacién se encuentre a menos de 500 metros de un nucleo
de poblacion”o C (04 06 16 51) “Actividades logisticas o de distribucion de productos mineros como
el almacenamiento, la manipulacién o el transporte de estos productos mineros pulverulentos no
energéticos, incluidas las desarrolladas en puertos o centros logisticos de materias primas o
productos, con capacidad de manipulacién de estos materiales >= 200 t/ dia 'y < 1.000 t/dia”

Ademas, sefiala que, durante el avance de la construccion de la carretera, se procederd a su
pavimentacion con aglomerado asfaltico, actividad que aparece recogida como tal en el CAPCA
como sin grupo (04 06 11 00) “Pavimentacion de carreteras con aglomerados asfalticos” y que en
la documentacién recibida se menciona, la posible utilizacion de zonas de vertedero, que se
emplearan con materiales sobrantes del movimiento de tierras, actividad que se recoge igualmente
en el CAPCA como grupo C (09 04 01 01) “Vertedero de residuos inertes”.

Por otro lado, considera que, aunque no se mencionan en la documentacion, pueden concurrir otras
actividades en el entorno de la obra necesarias para su ejecucion que estén incluidas en el CAPCA,
como la presencia de plantas moéviles de tratamiento de aridos o, aunque con menor probabilidad,
la disposicion de plantas de hormigén y de plantas de aglomerado asféltico, asi como la presencia
de grupos electrogenos para suministro de energia, cuya clasificacion en el CAPCA,
correspondientes segun el caso a actividades grupo B o C.

Asi, sefiala que el desarrollo de estas actividades por parte del promotor determinara el régimen
administrativo que aplique en materia de atmésfera (autorizacidon o comunicacion).
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Considera apropiadas las medidas previstas por el promotor para la minimizacién de impactos y
aflade una serie de condiciones adicionales que han sido incluidas en la presente Resolucion.

La principal fuente de emision de ruido sera la maquinaria utilizada durante las obras y el tréfico
rodado durante la fase de construccion de la carretera que, en sus tramos inicial y final, discurre por
suelo urbano. Durante la fase de explotacion, la principal fuente de emision de ruidos seré el propio
trafico viario. El promotor valora como compatible el impacto por ruido en el caso de las alternativas
2y 3y moderado para las alternativas 1y 4.

Se incluye un estudio de ruido, indicando que se ha realizado la modelizacidn acustica para cada
periodo de referencia, (periodo dia y periodo noche) para las cuatro alternativas propuestas. Como
resultado se obtiene que para garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica
establecidos en el RD 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas, no sera necesario instalar pantallas puesto que el nivel sonoro sobre las fachadas de las
edificaciones en parcelas de uso residencial no supera los 60 dBA durante el periodo diurno ni los
50 dBA durante el periodo nocturno y tnicamente existen 3 parcelas en las que el nivel sonoro sobre
las fachadas de los edificios se superan estos valores, no obstante, se trata de parcelas con uso
industrial y no se supera, en ningun caso los 70 dBA durante el periodo diurno ni los 60 dBA durante
el periodo nocturno.

El tramo de carretera M-316 objeto del proyecto discurre por una meseta que hace de divisoria de
aguas de los rios Tajufa, al norte, y Tajo, al sur, conocida como “Mesa de Chinchén”. El relieve es
suave y alomado. Proximo a Valdelaguna, la traza desciende hacia las laderas donde se encuentra
su casco urbano. Los materiales geoldgicos dominantes son depdsitos terciarios de la cuenca de
Madrid, predominando las facies quimicas, que corresponden a materiales calizos del paramo,
existiendo también depdsitos intermedios quimico y detritico. Sobre estos depdsitos aparece un
sistema compuesto por conglomerados, arcosas y arcillas y calizas arenosas. En superficie,
aparece un nivel de arcillas arenosas margosas, poco densas, con fragmentos calizos, de color
marrén oscuro, con raices constituyendo el suelo vegetal. Desde el punto de vista de asociaciones
de suelo se pueden distinguir dos zonas, una préxima a Chich6n dominada por Calcisoles y la zona
préxima a Valdelaguna con predominancia de Regosoles. Estos suelos son en general poco
productivos, con capas organicas poco desarrolladas y sensibles a la erosion, tanto edlica como
hidrica.

En el EslA se consideran como principales impactos sobre el suelo la ocupacion permanente, y en
fase de obra su compactacion por el trasiego de maquinaria pesada y vehiculos y el acopio de
materiales y tierras; la pérdida del horizonte superficial a causa de los movimientos de tierras, y la
contaminacioén por derrames accidentales. Ademas, para la obra serd necesario disponer de
instalaciones auxiliares, que constaran de un parque de maquinaria, una zona de acopio de tierras
y otra de acopio de materiales

Cualquiera de las alternativas conlleva elevados movimientos de tierra, tanto para desmontes
(retiradas de tierras) como para terraplén (aportes de tierras y zahorras para su construccion).
Aunque la solucién éptima seria utilizar los excedentes de los desmontes para la construcciéon de
los terraplenes, no siempre es posible por motivos técnicos, o debido a que los materiales no sean
los apropiados. En consecuencia, en los desmontes se producen excedentes de tierras, que sera
necesario trasladar a espacios de gestion de residuos, mientras que la construccion de terraplenes
implica la extraccién de volumenes de tierra de préstamo de canteras y graveras, hecesarios para
su creacién. Ademas, para la obra sera necesario disponer de instalaciones auxiliares, que
constaran de un pargue de maquinaria, una zona de acopio de tierras y otra de acopio de materiales.

El Area de Infraestructuras de esta Direccion General informa sobre el marco juridico de aplicacion
a la produccion y gestion de residuos de construccion y demolicion.
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Considera necesario que se garantice el establecimiento de medidas o condiciones para la
prevencion de la generacion de residuos de construccidén y demolicién y la utilizacion de aridos y
otros productos procedentes de su reciclado o valorizacion y establece una serie de condiciones
gue han sido incluidas en la presente Resolucion.

El Ayuntamiento de Valdelaguna, considera que no se han tenido en consideracién sugerencias
mostradas en anteriores informes como expuestos en reuniones e informes emitidos como son:
realizar los vertidos de tierras de las excavaciones en rellenos de las canteras abandonadas en el
municipio, mejorando los impactos ambientales existentes.

En cuanto a la hidrologia e hidrogeologia, en el EslIA se indica que en las proximidades del area de
actuacion se encuentran el arroyo de Valdezarza, arroyo Cafiada Valvieja, arroyo Valderrobles y
arroyo Veguilla.

Los principales riesgos de impacto sobre el medio hidroldégico asociados a las obras identificados
en el EslA son la caida accidental y el arrastre de tierras procedentes de los trabajos de excavacion
y terraplenado, que pueden incrementar el nivel de sélidos disueltos en las aguas superficiales, e
incluso obturaciones de flujo de agua, y el riesgo de contaminacion por vertidos accidentales
(aceites, hidrocarburos, etc.) derivados del manejo incorrecto de la maquinaria o de los residuos
liquidos de sustancias peligrosas generados durante las obras que, en caso de producirse, podrian
suponer alteraciones en la calidad de las aguas de los cursos superficiales, valorandose en todas
las alternativas como moderado.

A este respecto el Ayuntamiento de Valdelaguna, considera que debe resolverse el encauzamiento
de aguas pluviales hacia el casco urbano de Valdelaguna especialmente en el caso de la alternativa
3, donde ya se han ocasionado numerosas riadas desde la construccién de la variante de la M-317,
ocasionando graves destrozos a infraestructuras municipales y bienes privados.

El promotor sefala respecto a los problemas de drenaje del municipio en las inmediaciones del
enlace con la M-317, que en todas las alternativas propuestas se ha estudiado el drenaje de la zona
como consecuencia de las obras propuestas y se ha dimensionado para ello.

La zona pertenece a la Unidad Hidrogeol6gica 03.06 y a la masa de agua subterranea 030.008, a
30 — 40 m de profundidad, rodeada practicamente por las facies intermedias y evaporiticas de la
fosa media del Tajo (margas, arcillas y yesos) de muy baja permeabilidad. Dada la naturaleza de
los materiales, las aguas presentan un caracter bicarbonatado-célcico, por lo que pueden ser
clasificadas como apta a inadecuada para riego y apta a inaceptable para el abastecimiento. Se
indica igualmente que se encuentra en la Zona Vulnerable a la Contaminacion por Nitratos definida
como “Zona 1. Masa de Agua Subterranea 030.008: “La Alcarria™

La Confederacion Hidrografica del Tajo expone que de acuerdo con la Resolucion de 8 de
noviembre de 2021, de la Secretaria General Técnica de la Consejeria de Transportes e
Infraestructuras, por la que se somete al tramite de informacion publica el Estudio Informativo
“MEJORA DE LA CARRETERA M-316 ENTRE CHINCHON Y VALDELAGUNA’ y su Estudio de
Impacto Ambiental, en la que se indica que “se ha realizado un andlisis multicriterio con las
alternativas consideradas, ponderando objetivos de valoracion ambiental en base a la valoracion
medioambiental, econdmica, de seguridad vial y de afeccion al planeamiento, con vistas a
seleccionar la alternativa mas recomendable. A partir de los resultados obtenidos en dicho analisis,
se concluye proponiendo la alternativa 3”, por lo que su informe se centra unicamente en dicha
alternativa 3.

Informa que la carretera M-316 se encuentra dentro de la zona sensible del &rea de captacion del
“EMBALSE DE CASTREJON — ESCM572” y dentro de la zona vulnerable “ZONA 1. LA ALCARRIA
- ZVULES30_ZONA1”, recogidas oficialmente en el PHT 2015-2021. En cuanto a las aguas
subterraneas, se asienta sobre la masa de agua subterranea “ACUIFEROS FISURADOS
INCLUYENDO KARST - MODERADAMENTE PRODUCTIVO -MSBT030.008”.
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El cauce mas préximo a las actuaciones de mejora de la carretera M- 316 es el arroyo de Veguilla,
situado a més de 400 m. Revisada la cartografia ambiental disponible, se entiende que tal
informacion es igualmente valida para el resto de las alternativas.

Expone una serie de condiciones para evitar cualquier actuacion que de forma directa o indirecta
pudiera afectar negativamente a las aguas superficiales, asi como a su dominio publico hidraulico
y zonha de policia asociado que han sido tenidas en cuenta en la presente Declaracién de Impacto
Ambiental.

El proyecto se encuentra en una zona predominantemente agricola, en la que domina la labor de
secano para cultivo de cereales, si bien existen algunos vifiedos y cultivos de almendro. En el borde
oeste del nucleo urbano de Valdelaguna, en su zona periurbana, los cultivos han sido sustituidos
por pastizales-matorral de cantueso y tomillo y otras especies de matas, todo ello entre el aer6dromo
y el polideportivo de Valdelaguna. La traza de la carretera M-316 esta flanqueada en gran parte de
su longitud por arboles de las especies Morus alba (morera blanca), Ailanthus altissima (ailanto),
Gleditsia triacanthos (acacia de tres espinas) y, esporadicamente, Ulmus pumila (olmo de Siberia),
Eleagnus angustifolia (arbol del paraiso), Celtis australis (almez), Quercus ilex (encina), Olea
europea (olivos) y Prunus amygdalus (almendro).

El proyecto supondra la eliminacion de vegetacién ocasionada por las labores de despeje y
desbroce previas al movimiento general de tierras y a la ocupacion de los terrenos tanto por la
calzada de la carretera como por sus taludes y desmontes. La carretera esta flanqueada en gran
parte de su trazado por especimenes de moreras (Morus alba) y de ailanto (Ailanthus altissima)
Ailanto, y de manera esporadica algun olmo (Ulmus pumila). En el EslA se incluye un inventario de
arbolado, que incluye 395 ejemplares. En caso de ejecucion de las alternativas 1 o0 4 y estimandose
una superficie aproximada de 5 hectareas de terreno forestal, se propone la reforestacién con
encinas y quejigos (Quercus llex y Quercus Faginea), de 10 ha como medida compensatoria, con
una densidad de 200 ejemplares/hectéarea.

Se incluye un estudio de fauna realizado entre el 29 de junio y el 30 de agosto de 2021
identificandose las siguientes especies de aves Avion comun (Delichon urbicum), Verderdn (Chloris
chloris), Cogujada comun (Galerida cristata), Gorribn comun (Passer domesticus), Jilguero
(Carduelis carduelis), Golondrina comun (Hirundo rustica), Verdecillo (Serius serinus), Gorrién
chillén (Petronia petronia), Pardillo comudn (Linaria cannabina), Paloma torcaz (Columba palumbus),
Tortola turca (Streptopelia decaocto), Aguilucho cenizo (Circus pygargus) y Estornino negro
(Sturnus vulgaris). Se encontraron ademas rastros de conejo (Oryctolagus cuniculus), ratones de
campo y topillos. En cuanto a la herpetofauna no se detecté en todo el trazado de muestreo, sin
embargo, no se descarta su presencia al haber indicios de presas.

El estudio de fauna concluye que el aguilucho cenizo (Circus pygargus) esta presente hasta que los
campos de cultivo son recolectados y segados, momento en el que las cosechadoras destruyen los
nidos. Se indica que todo el trazado transcurre entre terrenos de cultivo de secano situados entre
carreteras, por lo que el impacto en los ecosistemas es realmente bajo, siendo el mayor impacto
para la fauna el riesgo de colision y atropellos. Para reducir los impactos detectados en la ejecucién
de la obra, recomienda llevar a cabo las siguientes medidas:

- Las labores se deberan realizar antes del 1 de marzo o después del 15 de julio dado el marcado
caracter estival del aguilucho cenizo. De esta manera se consigue que las aves busquen otros
lugares de anidamiento lejos de las obras y no sean molestadas durante la cria.

- Incentivar a los agricultores para retrasar el momento de siega o al menos dejar zonas sin segar
donde se detecten nidos para fomentar el desarrollo de las poblaciones de aguilucho cenizo.

- Poner en valor a las rapaces como protectoras agricolas ya que frenan plagas de conejos y
roedores que en la actualidad provocan dafios de los cuales se quejan los agricultores.
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La Direccibn General de Biodiversidad y Recursos Naturales (actual Direccion General de
Biodiversidad y gestion Forestal), indica que los terrenos afectados por las obras se localizan fuera
del &mbito de espacios naturales protegidos y de Red Natura 2000, no afectando tampoco a montes
preservados ni humedales catalogados. Los terrenos afectados por las obras no albergan
formaciones vegetales destacables ni habitats de interés comunitario de la Directiva 92/43/CE.

- Considera que la documentacion ambiental es deficiente en lo que a afecciones a fauna se
refiere, y que se pueden producir impactos significativos que no seran evitados con las medidas
propuestas por el promotor (especialmente en las denominadas alternativas 2 y 3) que suponen
nuevos trazados muy alejados del ya existente, por lo que estas alternativas deben ser
descartadas ambientalmente debido a incremento significativo de la fragmentacion de habitats,
el incremento de los efectos tampdn y la reduccién de zonas de terreno disponibles para las

especies protegidas.

- Establece una serie de medidas preventivas y correctoras para las alternativas 1 y 4 (sin
decantarse por ninguna de ellas). El promotor indica que se han recogido todas esas medidas
en el Anexo Il de Ampliacion de las Medidas Preventivas, Correctoras y Compensatorias.

A continuacion, se resume la valoracién de impactos realizada por el promotor.

1 2 3 4
Fase de construccion
Incremento de emisiones Compatible | Compatible | Compatible Compatible
Incremento ruido Moderado Compatible | Compatible Moderado
Geologia, geomorfologia y relieve Moderado Severo Severo Moderado
Alteracion drenaje superficial Moderado Moderado Moderado Moderado
Pérdida y/o contaminacion de suelo Severo Severo Severo Severo
Ocupacion temporal Moderado Moderado Moderado Moderado
Consumo de recursos Moderado Moderado Moderado Moderado
Generacion de RCDs Moderado Moderado Moderado Moderado
Afeccion a la vegetacion Compatible | Severo Severo Moderado
Afeccion a la fauna
Cambios en el comportamiento Compatible | Critico Critico Moderado
Efecto barrera Compatible | Severo Severo Moderado
Muerte o colisién Compatible | Moderado | pmoderado Moderado
Afeccion al paisaje Moderado Critico Critico Severo
Fase de explotacién
Incremento de emisiones Compatible | Compatible | Compatible Compatible
Geologia, geomorfologia y relieve Compatible | Severo Severo Moderado
Consumo de recursos Compatible | Compatible | Compatible Compatible
Molestias por ruido Moderado Moderado Moderado Moderado
Intrusion visual Compatible | Severo Critico Moderado
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Los efectos ambientales derivados de la vulnerabilidad del proyecto frente a fenémenos sismicos,
inundaciones, riesgos geoldgico-geotécnicos y catastrofes meteoroldgicas, se consideran por el
promotor como no significativos.

En el caso de los impactos sobre el medio ambiente y el medio social derivados de la ocurrencia de
incendios forestales, se han valorado como compatibles para los tramos 1y 2 de cada una de las
alternativas estudiadas y moderado para el tramo 3 de cada una de las alternativas debido a que
es en este tramo de la actuacion donde se concentra la superficie con riesgo muy alto de incendio
forestal. En caso de materializarse alguno de los riesgos identificados, los dafios segun el promotor,
no dan lugar, en ningun caso, a impactos significativos sobre el medio ambiente. Por otra parte, los
impactos derivados de los accidentes graves en la fase de obras son asumibles, y se valoran como
compatibles para el conjunto de las cuatro alternativas estudiadas. En la fase de explotacién, dado
gue la carretera M-316 en una carretera que no pertenece a la RIMP (Red de ltinerarios de
Mercancias Peligrosas) el impacto se considera nulo.

En cuanto a la fase de abandono, el promotor indica que, debido a la naturaleza de la infraestructura,
ha identificado unicamente los posibles efectos derivados de las actividades propias de la fase de
construccion y explotacion de la carretera, “no aplicando de forma expresa el concepto de
“demolicion” o “abandono” de ésta, por tratarse de una mejora de la ya existente, estando prevista
su explotacion permanente. No existe, por tanto, previsién de abandono o demolicién no siendo que
en el propio trazado sea integrado en otro vial para mejora o sea necesaria su eliminacion para la
construccion de cualquier otra infraestructura, en cuyo caso el nuevo proyecto incluir la Evaluacion
de Impacto Ambiental derivada de esta actividad.”

La Subdireccion General de impacto Ambiental consideraba, que la justificacién podria ser valida,
con matices, para las alternativas 1 y 4 (que proponen la mejora del trazado de la carretera
existente), sin embargo, las alternativas 2 y 3 no suponen una mejora de la carretera existente sino
la construccion de una variante, es decir una nueva construccion. Por otro lado, aun tratandose de
una mejora en el caso de las alternativas 1 y 4, el hecho de no estar previsto el abandono, no
significa que no vaya a ser posible, por ello, deben considerarse los impactos que se pueden
producir en caso de abandono tal y como exige la normativa, independientemente de que en su
caso, el proyecto de la nueva infraestructura que la sustituye, contemple la demolicion.

El promotor considera sin embargo que en ninguna de las cuatro alternativas propuestas se prevé
la fase de abandono, puesto que en la 1 y 4 (que prevén la mejora de la carretera actual) se
mantiene el uso de la traza actual como parte de la red de carreteras autonémica. Y en las
alternativas 2 y 3 (que propone una nueva traza para la carretera) se prevé la cesion de la carretera
actual a los Ayuntamientos para su mantenimiento como via de comunicacion ciclo-peatonal y de
acceso a parcelas.

En cuanto a las afecciones al planeamiento urbanistico, la Direccién General de Urbanismo de esta
Consejeria sefala que el planeamiento urbanistico de Valdelaguna y Chinchon se rigen por las
Normas Subsidiarias de Planeamiento y Catalogo de Bienes a Proteger, aprobadas definitivamente
por acuerdo del Consejo de Gobierno de 4 de febrero de 1999 (NNSS y C 99, Valdelaguna) y las
Normas Subsidiarias de Planeamiento y Catalogo, aprobadas definitivamente por acuerdo del
Consejo de Gobierno de 23 de mayo de 1985, aprobandose con posterioridad diferentes
modificaciones cuyo objeto y contenido no afectan directamente al proyecto (NNSS y C 85,
Chinchon).

Dado que como se ha referido anteriormente, entre la documentacién sometida a informacion
publica, se incluye el informe para la aprobacion técnica del Estudio Informativo en el que se indica:
“A la vista del analisis realizado se propone la Alternativa 3 como la mas recomendable”, la Direccion
General de Urbanismo realiza un andlisis urbanistico de dicha alternativa. No obstante, hace
referencia al informe emitido 12 de septiembre de 2019 durante la tramitacion de la evaluacion de
impacto ambiental simplificada en el que si se analizan las cuatro alternativas.

Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Mejora de la carretera M-316 entre Chinchén y Valdelaguna, promovido
por la Direccion General de Carreteras Ref. SEA: 44/22 15de 31

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv |||
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258285809581714793292



Direccién General de
LY Transicién Energética y Economia Circular

* % Kk CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
AGRICULTURA E INTERIOR

Comunidad
de Madrid

De acuerdo al andlisis realizado entonces, las conclusiones fueron las siguientes:

- Las pretendidas obras de mejora de la M-316 (concebida como una Red Publica Supramunicipal
de Infraestructuras de Comunicacion), se encuadran como actuaciones permitidas por los
respectivos regimenes urbanisticos definidos para el Suelo Urbano, Urbanizable y No
Urbanizable Protegido, tanto por la Ley 9/2001, de, 17 de julio, de Suelo de la Comunidad de
Madrid, como por los pertinentes planeamientos generales de Chinchdn y de Valdelaguna.

- En el Suelo Urbano de Chinchdn, las alternativas 1 y 4 deben observar las alineaciones oficiales
fijadas por sus Normas Subsidiarias y Catalogo, o bien tramitar su modificacion mediante el
oportuno instrumento de planeamiento, conforme a lo regulado en la Ley 9/2001, de 17 de julio,
de Suelo de la Comunidad de Madrid.

- Segun el art. 50.1.a) de dicha Ley 9/2001, para legitimar urbanisticamente la ejecucion de estas
obras se hace necesaria la previa tramitacion y aprobacion de un Plan Especial de
Infraestructuras por el que se defina dicha red puablica y en su caso, conforme al articulo 50.2, se
modifiqguen aquellas condiciones pormenorizadas establecidas directamente por el oportuno
planeamiento general, tales como las mencionadas alineaciones oficiales en Suelo Urbano
definidas por las NNSS y C 85 de Chinchdn. Dicho Plan Especial, deberia justificar a su vez la
coherencia con las determinaciones estructurantes del pertinente planeamiento general, tales
como las condiciones vinculantes impuestas por las NNSS y C 99 de Valdelaguna al “Sector 4
Sur- Oeste” en Suelo Urbanizable Sectorizado, y a la “UE-1 Oeste” en Suelo Urbano No
Consolidado.

- Eltrazado y secciones proyectadas en las diferentes alternativas (especialmente en la 2, 3y 4),
varian en diferente medida lo recogido en cada uno de los planeamientos generales afectados,
pudiendo afectar tal circunstancia al futuro desarrollo de determinados ambitos, tales como el
“Sector 4 Sur-Oeste” y la “UE-1 Oeste” en Valdelaguna. Por ello, y dadas las competencias
municipales en la tramitacion de los posibles y futuros Planes Parciales por los que se
desarrollasen estos dos ambitos, se hace necesario igualmente el pronunciamiento de este
Ayuntamiento de Valdelaguna para asi valorar la idoneidad y adecuaciéon de las diferentes
alternativas proyectadas, conforme a lo expuesto en el parrafo anterior.

Respecto a las afecciones a servicios e infraestructuras, ENAGAS, informa que el proyecto afecta
al gasoducto de transporte denominado “Getafe-Salida del gasoducto a Cuenca”, que tiene el
caracter de Interés General y Servicio Ininterrumpible por lo que el Area de Industria y Energia de
la Delegacion del Gobierno, deberé autorizar las obras en la zona de servidumbre y afeccion,
debiendo el peticionario recoger en su proyecto constructivo las limitaciones impuestas por la
canalizacién de gas y ejecutar en obra las protecciones y/o elementos de seguridad que en su
momento ENAGAS informe a la Delegacion del Gobierno.

Por su parte NEDGIA sefiala que en el ambito del proyecto donde sea necesaria la modificacion de
la cota de la rasante y/o utilizacidbn de maquinaria pesada, o el terreno presente deficiencias de
compactacion etc., se debera construir una proteccién de la canalizacién mediante losa de hormigén
armado, de 2 metros de ancho si fuera posible (1 a cada lado) por 0,20 de grosor y en toda su
longitud asi mismo se debe actuar con las arquetas y/o elementos auxiliares de la canalizacién, en
el caso de que no sea posible dicha losa, el constructor adjudicatario de la obra debera solicitar un
desplazamiento de red.

El promotor indica que las instalaciones se encuentran recogidas en el Estudio Informativo y, en
fase de redaccion de proyecto, se comprobard la ubicacién de las conducciones y se solicitara la
autorizacion de obras correspondiente para integrar en el proyecto los condicionantes constructivos
requeridos.
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UFD Distribucion Electricidad no muestra inconveniente a la ejecucion de las obras siempre y
cuando se cumplan las prescripciones técnicas y reglamentarias establecidas en la legislacién
aplicables a las instalaciones de la red de distribucién afectadas a la entrada del nucleo urbano de
Chinchon: Linea de media tension 15 kV COD709 (alternativas 3 y 4) y Red de Baja Tension
asociada a los Centros de Transformacion 28CAZ3 y 28CAZ2.

Recuerda que, si para la ejecucion de las obras, es preciso realizar algun trabajo en proximidad de
las instalaciones de la empresa distribuidora, debera atenerse a lo establecido en el Real Decreto
614/2001, de 8 de junio, sobre disposiciones minimas para la proteccion de la salud y seguridad de
los trabajadores frente al riesgo eléctrico. En particular, si requiere de alguna actuacion para
modificar temporalmente las condiciones de explotacion de la red de UFD, puede solicitarlo a través
del enlace https://www.ufd.es/instaladores/solicitar-corteprogramado/.

El promotor sefiala que las canalizaciones correspondientes a esta compafiia estan recogidas en el
Estudio Informativo y, en fase de redaccion de proyecto, se comprobara su ubicacién y se recogeran
los condicionantes constructivos requeridos.

ORANGE por su parte, remite los planos de las canalizaciones de telecomunicaciones existentes
en la zona, propiedad de Telefonica y usadas por Orange y establece que en caso de que se prevea
afeccién a dichas canalizaciones se debe establecer contacto con la empresa para que se asigne
un técnico que dé seguimiento al proyecto.

El promotor indica al respecto que las canalizaciones correspondientes a esta compafia estan
recogidas en el Estudio informativo y, en fase de redaccién de proyecto, se establecera el contacto
con la compafiia para recoger los condicionantes constructivos requeridos y la comprobacion de la
ubicacion exacta de las conducciones.

Canal de Isabel Il informa que el proyecto afecta a las siguientes infraestructuras de su titularidad:
Red de distribucién existente en la entrada del municipio de Valdelaguna en el entorno de la
intersecciéon de las carreteras M-316 y M-315, Arteria depésito de Chinchéon-Colmenar de Oreja-
Valdelaguna-Belmonte de Tajo, de @ 500 mm y Arteria depdsito de Chinchdn-depésito de
Villaconejos-depdsito nuevo Chinchon, de @ 300 mm y afecta a suelos de dominio publico de Canal
de Isabel Il, los cuales no podran ser ocupados sin las preceptivas autorizaciones, sin perjuicio de
gue se proceda a la modificacion de precitado proyecto de tal manera que se elimine su afeccién a
suelos de Canal de Isabel II.

Asi sefala que las actuaciones que se lleven a cabo para la construccion del proyecto deberan en
todo caso garantizar la indemnidad de las infraestructuras gestionadas por Canal de Isabel II,
obteniendo la conformidad técnica de la misma para la ejecucién de las obras proyectadas, de tal
manera que se eviten dafios o afecciones sobre dicha infraestructura, lo que podria ocasionar
vertidos o dafios ambientales. En consecuencia, el Estudio Informativo y de Impacto Ambiental del
Proyecto no podra ser aprobado, autorizado y/o ejecutado sin la conformidad técnica de Canal de
Isabel Il respecto de las afecciones y soluciones adoptadas respecto de las infraestructuras
hidraulicas, a fin de salvaguardar la indemnidad estructural de las infraestructuras afectadas.

El promotor indica que las infraestructuras hidraulicas mencionadas en la alegacion estan recogidas
en el Estudio Informativo y que previamente a la redaccion del proyecto se solicitaran los permisos
correspondientes del organismo y se respetara la regulacion relativa a las Bandas de
Infraestructuras de Agua (BIA) y las Franjas de Proteccion (FP), con el régimen previsto en el punto
8 del apartado V de las Normas para redes de Abastecimiento de Agua de Canal de Isabel Il de
2012 (modificadas 2021).

El Aerédromo de Valdelaguna informa que:

- La parcela 97, 93, 209 y 210 anexas a la parcela 214 del poligono 11, conforman un conjunto
unido por un perimetro vallado comun, son parte del aerédromo, declarado bien de interés
general, por lo que no tienen que verse afectas por el trazado de la nueva carretera M-316 o de
la mejora del estado actual sea cudl sea la alternativa elegida.
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- Elacceso principal al aer6dromo debe ser corto, con buen firme y anchura adecuada, tal y como
se encuentra hoy en dia, puesto que por el mismo circulan autobuses grandes de 54 plazas por
los diferentes cursos que en él se imparten.

- Las cabeceras de las pistas para evitar riesgos por posibles urgencias aeronauticas no deben
tener incidencias en sus extremos.

El promotor indica que tan solo la alternativa 3 tiene prevista la actuacion en el camino de acceso
en el perimetro de la parcela 97 y que en todo caso respetard el vallado de la parcela y asi se
recogera en el proyecto constructivo. Que el Estudio Informativo ya integra los condicionantes de
disefio del acceso a la instalacion en las cuatro alternativas y el proyecto constructivo respetara
estos condicionantes técnicos y que no se tiene previsto actuaciones en las cabeceras de las pistas.

Segun se indica en el EslA, mediante escrito de fecha 5 de abril de 2018, la Direccién General de
Patrimonio Cultural emite Hoja Informativa informando de la incidencia del Estudio Informativo sobre
bienes integrantes del Catalogo Geogréafico de Bienes Inmuebles del Patrimonio Histérico de la
Comunidad de Madrid, concretamente al “Casco Historico” de Chinchén CM/0052/078; “El
Parralazo” CM/0157/001; “El Chozo” CM/0157/012; “Colmenar de Oreja” CM/0157/017 y “Palomar
de Antonio” CM/0157/024 para lo que debe de realizarse un estudio de este patrimonio.

Tras autorizar la correspondiente prospeccion arqueoldgica y examinar sus resultados el promotor
detecta un hito caminero en el P.k. 1+000 (alternativa 1), un chozo identificado en el Catalogo de
Bienes Inmuebles de la Comunidad de Madrid (CM/0157/012), al que se afecta indirectamente por
la proximidad de uno de los caminos de servicio (alternativa 2), para el que se propone su vallado
perimetral y un chozo de valor etnografico en el p.k. 3+940 (alternativas 1y 3).

A la vista de los resultados, la Direccion General de Patrimonio Cultural emite Resolucion de 5 de
diciembre de 2018 en la que se informa favorablemente la ejecucién de las obras de ejecucion de
la carretera M-316 entre Chinchén y Valdelaguna indicando que la alternativa 2 es la que menor
afeccioén representa al patrimonio. Igualmente sefiala que de los restos localizados por el promotor
de caracter etnogréfico de los que no se tenia constancia, como es “el Chozo” en el P.k. 3+940 y el
“Hito Caminero” en el P.k 0+980, se redactara una ficha con la finalidad de incluirlos en el Catalogo
Geogréfico de Bienes Inmuebles de la Comunidad de Madrid. Establece asi mismo una serie de
prescripciones que a continuacion se relacionan:

- “Antes del comienzo de las obras se llevaran a cabo medidas de proteccién en torno al Chozo
debidamente documentado e incluido en el catdlogo de Bienes Inmuebles de la Comunidad de
Madrid (CM/0157/012). Esas medidas iran encaminadas a un vallado en torno al bien como
medida preventiva mientras se estan ejecutando las mismas.

- Para ejecutar esta segunda fase de intervencién, se presentara un proyecto donde se
contemplen los trabajos relacionados con control arqueoldgico intensivo, de los movimientos de
tierras, donde se incluya la descripcién de la metodologia, asi como de los aspectos técnicos del
trabajo, adjuntando solicitud del permiso de intervencién dirigida a la Direccion General de
Patrimonio Cultural por parte del promotor y de los técnicos responsables de la actuacion
arqueoldgica, segun lo prescrito en el articulo 30.2 de la Ley 3/2013, de 18 de junio, de Patrimonio
Histérico de la Comunidad de Madrid”

El Ayuntamiento de Valdelaguna, por su parte durante la tramitacion de la evaluacion de impacto
ambiental simplificada informa que tanto las alternativas de trazado 1 y 3 como la nueva alternativa
4 producirian la destrucciéon de un “Chozo”, situado entre la actual M-316 y el Aerédromo, frente al
Complejo Deportivo, que es un bien patrimonial de valor etnogréfico, visible y reconocido por la
poblacion.

Sefala que el Catalogo de Bienes Protegidos de las actuales Normas Subsidiarias de Planeamiento
de Valdelaguna, contiene la ficha numero 23 que hace referencia a un “Chozo” que queda protegido
con grado Integral (1), que se refiere a uno distinto al que se veria afectado por estos trazados de la
carretera.
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También el Catalogo Geografico de Bienes Inmuebles del Patrimonio Histérico de la Comunidad de
Madrid recoge uno de estos elementos, el denominado CM/015/012.

Hace referencia a que la Direccion General de Patrimonio Cultural, tras la vista de la prospeccion
arqueoldgica efectuada por el promotor informaba la alternativa 2 como la que menor afeccion tiene
sobre el patrimonio cultural, sefalando que “De los restos localizados de caracter etnogréfico de los
gue no se tenia constancia, como el Chozo en Valdelaguna en el pk. 3+940 y el Hito Caminero en
el Pk. 0+980, se redactara una ficha con la finalidad de incluirlo en el Catalogo Geografico de Bienes
Inmuebles de la Comunidad de Madrid”. Rechaza por tanto el Ayuntamiento los trazados 1, 3y 4
gue contemplan la destruccién del Chozo.

La Direccion General de Patrimonio Cultural y Bellas Artes del Ministerio de Cultura y Deporte
traslada conformidad con el criterio establecido por los arquedlogos que han llevado a cabo el
estudio sobre el patrimonio cultural de la zona en lo que respecta a las medidas de proteccién
especificas para cada uno de los elementos patrimoniales afectados directamente por el proyecto,
a expensas de lo que estipule la Direcciobn General de Patrimonio Cultural de la Comunidad de
Madrid respecto al chozo localizado tras las labores de prospeccion llevadas a cabo en la zona de
afeccion del proyecto.

Recuerda también que tanto la legislacion estatal como autondmica establece que, en caso de
hallazgo casual de cualquier indicio de material arqueoldgico durante cualquiera de las fases de
ejecucion un proyecto, no solo es obligatorio proceder a la inmediata comunicacion a los organismos
competentes, sino también detener cualquier actuacion hasta que se tomen las medidas de control
arqueoldgico que dichos organismos estipulen.

El Area de Vias Pecuarias por su parte informa que ninguna de las alternativas planteadas produce
afeccién en la Red de Vias Pecuarias de los términos municipales afectados.

Desde el punto de vista sanitario ambiental, la Direccion General de Salud Publica, considera que,
los principales impactos sobre la poblacion se produciran durante la fase de ejecucion de las obras
por incremento en la produccion de polvo, particulas, ruido y plagas y, durante la fase de
funcionamiento por incremento de los niveles de contaminantes quimicos generados por el trafico
y ruido y ademas, por la posibilidad de introducir elementos vegetales potencialmente alergénicos
en la restauracion paisajistica de la via. Asi, al objeto de minimizar dichos impactos negativos para
la salud de la poblacién que pudiera resultar afectada, formula una serie de recomendaciones que
han sido recogidas en la presente Declaracion de Impacto Ambiental.

El promotor sefiala en relacion al incremento de la produccién de polvo y particulas que en fase de
construccion se exigira la cubricion de los camiones de transporte de material térreo, el riego de
superficies térreas, la limitacion de la velocidad de circulacion en zona de obras, para reducir la
emision de particulas, la instalacion de zonas de lavado de ruedas y la revegetacion temprana entre
otras medidas.

En relacion con los contaminantes quimicos, la aplicacion de la normativa vigente relativa al control
de emisiones de dioxido de nitrégeno (NOy), particulas (PM10), humos negros y otros
contaminantes como mondéxido de carbono (CO); a la reduccién de emisiones de precursores de
ozono troposférico (Os) y sus consiguientes repercusiones sobre la salud y el medio ambiente; y la
reduccion de NOx y HC para evitar los dafios causados al medio ambiente por la acidificacion.

Respecto a los elementos vegetales potencialmente alergénicos el promotor sefiala que en la
restauracion paisajistica se especifica que la identificacion de la vegetacion real afectada por la
mejora de la carretera M-316 permitira definir de mejor forma la eleccion de las especies a utilizar
en los trabajos de restauracion de acuerdo con el criterio de empleo exclusivamente de especies
gue sean autéctonas a escala biogeogréfica local.

Hace referencia igualmente a la propuesta realizada en el Estudio de Fauna entre la que se destaca
poner en valor a las rapaces como protectoras agricolas ya que frenan plagas de conejos y
roedores.

Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Mejora de la carretera M-316 entre Chinchén y Valdelaguna, promovido
por la Direccion General de Carreteras Ref. SEA: 44/22 19 de 31

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv |||
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258285809581714793292



Direccién General de
* %k kK Transicién Energética y Economia Circular

* %k CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
AGRICULTURA E INTERIOR

Comunidad
de Madrid

Finalmente, en relacién con el incremento de produccion de ruido, sefiala que del estudio de ruido
realizado se desprende que para garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica
establecidos la normativa no es necesario instalar pantallas ya que:

- El nivel sonoro sobre las fachadas de las edificaciones en parcelas de uso residencial no supera
los 60 dBA durante el periodo diurno ni los 50 dBA durante el periodo nocturno.

- Unicamente existen 3 parcelas en las que los niveles sonoros sobre las fachadas de los edificios
se superan los 60 dBA durante el periodo diurno ni los 50 dBA, en ellas el uso es industrial y no
se supera, en ningun caso supera los 70 dBA durante el periodo diurno ni los 60 dBA durante el
periodo nocturno.

Indica que se prevé ademas un seguimiento de los niveles de ruido en el Plan de Vigilancia
Ambiental.

El Programa de Vigilancia Ambiental recoge las medidas de control y seguimiento ambiental a fin
de mantener dentro de unos limites los impactos negativos previstos en el medio como
consecuencia de las actuaciones emanadas de la puesta en practica del proyecto, indicandose los
objetivos de control, actuaciones derivadas, parametros a medir, lugar, material necesario,
umbrales, medidas en caso de que se alcancen umbrales y documentacién generada por cada
control.

Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Mejora de la carretera M-316 entre Chinchén y Valdelaguna, promovido
por la Direccion General de Carreteras Ref. SEA: 44/22 20 de 31

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv |||
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258285809581714793292



Direccién General de
LY Transicién Energética y Economia Circular

* % Kk CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
AGRICULTURA E INTERIOR

Comunidad
de Madrid

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO DE “MEJORA DE LA
CARRETERA M-316 ENTRE CHINCHON Y VALDELAGUNA”, PROMOVIDO POR LA
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

De conformidad con lo dispuesto en el Art. 41 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, y a los solos efectos ambientales, habiendo sido cumplidos los tramites establecidos y
teniendo en cuenta todos los aspectos e informes relacionados en los antecedentes, procede
formular DIA favorable con condiciones a la realizacion de la alternativa 4 del proyecto “Mejora de
la carretera M-316 entre Chinchén y Valdelaguna”, promovido por la Direccion General de
Carreteras, considerando que:

- La documentacién expuesta a informacion publica incluye el Informe para la Aprobacién Técnica
del Estudio Informativo en el que se indica “A la vista del analisis realizado se propone la
Alternativa 3 como la méas recomendable”, sin embargo, la alternativa seleccionada por el promotor
en el EslA y el El es la 2. Como consecuencia del informe mencionado, un gran numero de
alegaciones se refieren Unicamente a la alternativa 3, sin hacer referencia alguna al resto de
alternativas.

- El proyecto ha sido sometido al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental simplificada
emitiéndose el correspondiente Informe de Impacto Ambiental, en el que se determinaba que el
proyecto requeria ser sometido a evaluaciéon de impacto ambiental ordinaria, y en el que se
recogen las consideraciones establecidas en los distintos informes sectoriales emitidos durante el
procedimiento. Entre ellos, la entonces Direccidon General de Biodiversidad y Recursos Naturales
(actual Direccion General de Biodiversidad y Gestion Forestal). Dicha Direccién General sefialaba,
entre otras cuestiones, las siguientes:

o “Debido a su mayor impacto para la flora y fauna, se descartan las alternativas con
nuevos trazados, es decir, la alternativa 2 y la 3. Se considerard como alternativas
compatibles con la conservacion de lafaunala 1 y la 4, que plantean la mejora de la carretera
existente, siempre que se implementen medidas preventivas, correctoras y compensatorias
especificas que eviten abundar en la fragmentacion del territorio en esa parte del territorio y
se minimice los impactos ambientales derivados de la ejecucion de la infraestructura”.

o “La ejecucion de las alternativas 2 o 3 y por consiguiente la apertura de nueva traza
provocaria una disminucion y fragmentacion del habitat incompatible con el buen estado de
conservacion de la fauna que habita o utiliza la zona. La existencia de alternativas de menor
impacto deja sin motivacion la justificacion de que no existen otras alternativas, con lo que
ambas serén descartadas en esta fase del proyecto”.

- Tras el andlisis multicriterio realizado por el promotor las alternativas 1 y 4 resultan preferentes
respecto a la 2 y la 3. Ademas, el promotor valora la mayor parte de los impactos producidos
por las alternativas 2 y 3 como severos o criticos.

- Se cuenta con informe favorable de la Direcciébn General de Biodiversidad y Recursos
Naturales (actual Direccion General de Biodiversidad y Gestion Forestal) Unicamente para las
alternativas 1y 4.

- Tras la valoracion de impactos ambientales el ESIA muestra que la alternativa 1 es la que
menor impacto genera, diferencidndose de la 4 en los impactos sobre el paisaje, la vegetacion,
asi como la geomorfologia y relieve (por tratarse no solo de la adaptacion de la carretera
actual sino de la ejecucion de una pequefia variante a la entrada de Chinchén). No obstante,
dado que las alternativas 1 y 4 obtienen la misma valoracion global en el andlisis multicriterio
efectuado por el promotor, y la mejora de la seguridad vial es sustancialmente mayor en el
caso de la alternativa 4, se considera que el incremento de los impactos ambientales
generados por la alternativa 4 sobre la 1 son asumibles, teniendo en cuenta la finalidad del
proyecto que es la mejora de la seguridad.
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- Se hatenido en cuenta la presencia de un elemento de valor etnografico “Chozo” gue parece
para el que se ha informado que sera incluido en el Catalogo Geografico de Bienes Inmuebles
de la Comunidad de Madrid.

En la formulacion de la presente DIA se tienen en cuenta las caracteristicas y circunstancias del
proyecto expuestas, de modo que se desarrolle con el minimo impacto sobre el entorno.

A este respecto, se deberan cumplir todas las medidas preventivas y correctoras que contiene el
EslA, asi como las condiciones que se expresan seguidamente, significando que, en los casos en
gue pudieran existir discrepancias entre unas y otras, prevaleceran las contenidas en la presente
DIA.

Esta DIA se formula sin perjuicio de la necesidad de cumplir con la normativa aplicable y de contar
con las autorizaciones preceptivas, y por tanto, no implica, presupone o sustituye a ninguna de las
autorizaciones que hubieran de otorgar los érganos competentes.

1. CONDICIONES PREVIAS.

1.1. Previamente al inicio de las obras se debera contar con las siguientes autorizaciones/informes
favorables:

e Plan Especial Infraestructuras que legitime urbanisticamente la ejecucion de las obras.

e Autorizacion de laDelegacién del Gobierno para las obras en la zona de servidumbre y
afeccion al “gasoducto de transporte denominado Getafe — Salida del gasoducto a
Cuenca”.

e Conformidad técnica de Canal de Isabel Il respecto de las afecciones y soluciones
adoptadas respecto de las infraestructuras hidraulicas afectadas y autorizacion de
ocupacién de suelos de dominio publico de Canal de Isabel Il.

¢ Resolucion/informe de la Direccién General de Patrimonio Cultural respecto a la segunda
fase de la intervencion arqueoldégica, asi como de las medidas a adoptar para la protecciéon
del chozo situado en las inmediaciones del Aerédromo de Valdelaguna (respecto a este
ultimo aspecto se requiere igualmente informe del Ayuntamiento de Valdelaguna).

e De la Direccién General de Biodiversidad y Gestion Forestal para el apeo y descalce de
cualquier pie arbéreo, asi como respecto a las medidas compensatorias a adoptar por la
pérdida de terreno forestal.

e De la Direcciéon General de Transicion Energética y Economia Circular (Area de Calidad
Atmosférica), respecto a la obtencion de la correspondiente autorizacion o necesidad de
notificacion de actividad potencialmente contaminadora de la atmdsfera.

1.2. De forma previa al comienzo de las obras, se notificara a esta Consejeria la fecha de inicio de
las mismas.

2. CONDICIONES GENERALES DE DISENO Y FUNCIONAMIENTO.

2.1 En el Proyecto de Construccion se deberdn disefiar, valorar y presupuestar las medidas
ambientales enunciadas en la presente Resolucion, asi como las recogidas en el EsIA siempre
gue no contravengan a las anteriores, las medidas de restauracion ambiental e integracion
paisajistica y las actuaciones comprendidas en la ejecucién del Plan de Vigilancia Ambiental.

— Deber4d contener las medidas necesarias para la adecuada conservacion y
mantenimiento del Chozo situado en las inmediaciones del aerédromo de Valdelaguna,
gue deben ser valoradas, tanto por el Ayuntamiento de dicha localidad como por la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Comunidad de Madrid.
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2.2

2.3

24

2.5

2.6

— Deberarecoger las limitaciones y condicionantes de acuerdo con lo que establezcan los
diferentes prestadores de los servicios, de las infraestructuras de gas, de
abastecimiento, de saneamiento, viarias, etc., de tal manera que se eviten posibles
afecciones sobre dichas infraestructuras. En todo caso, las infraestructuras afectadas
seran adecuadamente repuestas a la mayor brevedad posible.

— De acuerdo con lo indicado por la Direccién General de Salud Publica, debera contener
un diagnostico territorial por potencial afeccién de la poblacién general (residente,
ocasional y/o transeunte y laboral), debiendo identificar las caracteristicas de la
poblacidon que pueda verse afectada y la distancia a la que se encuentra, al objeto de
implantar las medidas necesarias.

— De acuerdo con lo indicado por el Area de Infraestructuras, un Estudio de Gestion de
Residuos de Construccion y Demolicién, con el contenido minimo establecido en el
articulo 4.1.a) del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion y entre ellas las
medidas para la prevencion de residuos y las operaciones de reutilizacion, valorizacién
o eliminacién a que se destinaran los residuos que se generan en obra. Entre otros
aspectos se debera estimar la cantidad de residuos generados, asi como hacer una
valoracién de los costes derivados de su gestibn que debera formar parte del
presupuesto del proyecto.

— Determinacion de las actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera para
su informe por parte del Area de Calidad Atmosférica.

Conforme a lo sefialado en el informe del Area de Infraestructuras, en lo relativo a la gestion
de residuos, se dara prioridad a las opciones de disefio y constructivas que generen menos
residuos y que faciliten la reutilizacién de los residuos generados, asi como aquéllas que
contribuyan al ahorro en la utilizacién de recursos naturales, y en particular el uso de aridos y
otros productos procedentes de la valorizaciéon de residuos. Al respecto, se deberan incluir en
los pliegos de prescripciones técnicas particulares, siempre que sea técnicamente viable, la
exigencia de un porcentaje minimo de utilizaciéon de arido reciclado.

El uso de maquinaria y equipos cuyo funcionamiento pueda generar deflagraciones, chispas
0 descargas eléctricas debera respetar el Plan Especial de Proteccion Civil de Emergencia
por Incendios Forestales en la Comunidad de Madrid INFOMA y especialmente las medidas
preventivas contra incendios forestales que en él se recogen.

Una vez finalizada la vida util del proyecto, se procedera al desmantelamiento de las
instalaciones, la retirada de todos los elementos asociados y la restauracién de todas las
zonas afectadas. De forma previa a su ejecucion, deberd disponerse de informe favorable de
esta Consejeria, para ello se remitira a esta Consejeria documentacion sobre las obras a
ejecutar, duracion prevista, volumen de residuos a generar y gestion prevista para dichos
residuos, asi como proyecto de restauracion.

Segun se establece en la Ley 26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad Medioambiental,
cuando el titular resulte responsable, se deberan adoptar y ejecutar las medidas necesarias
de prevencion, de evitacion y de reparacion de dafios medioambientales y sufragar sus
costes, cualquiera que sea la cuantia.

En aplicacién del articulo 62.2 de la Ley 8/2023, de 30 de marzo, de Patrimonio Cultural de la
Comunidad de Madrid, el hallazgo casual de restos materiales se comunicara inmediatamente
a la Consejeria competente en materia de patrimonio cultural y a las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad del Estado.
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3. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

CLIMATICO

Se tomarén cuantas medidas sean necesarias para minimizar la produccion y dispersion del
polvo durante las obras. Asi, el transporte de los materiales se llevara a cabo en camiones
con las cajas cubiertas con lonas, se adecuard la velocidad de circulacién de los vehiculos
(20 km/h de acuerdo con lo indicado en el EslA) y se realizaran los riegos necesarios de los
caminos que soporten el trafico rodado y de los acopios de material en el momento en que la
emision de las particulas se haga perceptible. En dias de viento intenso, se evitara la
realizacién de cualquier tipo de trabajo que implique el movimiento de aridos (excavacion,
operaciones de carga y descarga u otros).

Se minimizara la altura de caida de tierras tanto en la obra como a los volquetes de los
camiones y los acopios. Los acopios de aridos estaran protegidos de la accion del viento. En
el caso de acopios de tierras y de RCD en las instalaciones auxiliares, se protegeran de la
accion del viento mediante muros cortavientos o lonas perimetrales.

En caso de uso de una zona de depoésito para excedentes de tierras, ademas de estar
perimetrado, tras el vertido de tierras se aplicaran riegos y se apisonaran para dificultar su
arrastre por el viento. Se evitardn operaciones en el depoésito en dias de intenso viento.

En el caso de instalarse plantas de tratamiento de materiales, éstas contaran con las medidas
adecuadas para el control del polvo generado por el movimiento de los aridos en las cintas,
por la carga de material a los silos 0 en cualquier otro punto que lo requiera. A los citados
efectos, se deberan dotar de sistemas de carenado adecuado todas las cintas
transportadoras, asi como los puntos de descarga de materiales particulados en tolvas y
camiones de transporte. Igualmente se deberan instalar sistemas de filtrado de polvo del aire
procedente de los silos de cemento y en aquellas zonas donde se produzcan saltos de
materiales pulverulentos. En todo caso, se estara a lo dispuesto en la legislacion vigente en
lo que se refiere los criterios de calidad del aire.

Las instalaciones cumpliran en su funcionamiento los valores limite de inmisién de ruido
establecidos en el Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y el resto de la legislacion aplicable,
tomandose las medidas que resulten necesarias para el cumplimiento de los niveles
establecidos.

La maquinaria que se utilice debe ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislacion
vigente referente a emisiones sonoras de maquinaria de uso al aire libre, y en particular,
cuando les sea de aplicacion, a lo establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero,
por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas
de uso al aire libre, y las normas complementarias.

Los equipos susceptibles de generar vibraciones se instalardn de manera que éstas se
minimicen (con separadores elasticos, bancadas antivibratorias u otros dispositivos).

4. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DE LAS AGUAS Y LOS SUELOS

4.1.

Las obras se llevaran a cabo dentro de las superficies previamente delimitadas y sefializadas
a tal fin en el replanteo de la obra, no permitiéndose que la maquinaria invada otros terrenos.
En dichas zonas se llevardn a cabo todas las acciones necesarias para la ejecucion de las
obras (parque de maquinaria, instalaciones auxiliares, acumulacién provisional de restos de
excavacion, acopio temporal de tierra vegetal, almacenamiento de materiales de obra, transito
de maquinaria y vehiculos de obra, zonas de aparcamiento y cualquier otra instalacion
necesaria para realizar la obra).
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4.2. Los acopios de productos de excavacion no se situaran en terrenos con pendientes con el fin

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

1.1.

de asegurar la maxima estabilidad y minimizar los procesos erosivos. Se dispondran drenajes,
barreras de contencion de tierras, mallas, soleras de piedra, bajantes y otras actuaciones
especificas en las zonas que previsiblemente pueden ser afectadas por procesos erosivos.
En todo caso, la escorrentia encauzada evacuada de la zona de obras contara con elementos
de retencion de sélidos en suspensién, como balas de paja o similar, que evite su transporte
fuera del area de actuacion.

Previamente a las labores de excavacién y movimiento de tierras, se retirard, almacenara y
conservara la tierra vegetal (minimo 0,3 m) para su uso posterior en labores de restauracion,
acopiandose en monticulos o cordones de 1,5 m de altura maxima fuera del transito de la
maquinaria y vehiculos, evitandose su compactacién y erosion hidrica y eélica, procediendo
a su abonado y semillado con especies leguminosas en la siguiente temporada propicia.

Esta tierra vegetal serda reutilizada para la restauracion de las zonas afectadas por la ejecucion
del proyecto, no retardando su reposicidon mas tiempo del impuesto por las labores previas de
preparacion y acondicionamiento de los terrenos.

Se minimizaran los impactos sobre la estabilidad y erosionabilidad de los suelos en la
realizacion de la obra que lleven aparejados movimientos de tierras, contemplando la
capacidad potencial del suelo y su fragilidad frente a procesos de degradacién, erosion y
deslizamiento. Se realizard la revegetacion rapida de taludes, terraplenes y superficies
desnudas para evitar el desencadenamiento de procesos erosivos y la pérdida de suelo.

Para garantizar la proteccién de los suelos y recursos hidricos frente a vertidos, productos
guimicos y residuos peligrosos, queda prohibido la disposicién de puntos limpios, el lavado de
cubas de hormig6n, asi como la limpieza, el repostaje y el mantenimiento de vehiculos y
maquinaria en la zona de obras, debiéndose realizar dichas labores en instalaciones externas
autorizadas para tal fin.

En todo caso, si durante la fase de obras resultase necesario realizar labores de
mantenimiento de la maquinaria que no pueda circular autbnomamente por viario publico,
éstas se efectuaran en un sector acotado y acondicionado (techado y con solera
impermeabilizada dotada de zanja drenante perimetral y sistemas de recogida de derrames
accidentales para su tratamiento en centros autorizados) dentro de las instalaciones
auxiliares, en el que se realizaran en su caso las operaciones de repostaje, reglaje, cambio
de aceite y recogida selectiva de residuos

Las instalaciones auxiliares contaran con una red de drenaje que recoja posibles vertidos
ocasionales y los conduzca a una balsa de decantacion provisional. Se realizara el
seguimiento analitico de estas aguas antes de su vertido al cauce o terreno, de forma que, en
caso de no cumplir con los valores establecidos en la legislacion vigente, deberan ser tratadas
adecuadamente.

Si accidentalmente se produjera algun vertido de materiales grasos, aceites o hidrocarburos
en la zona de trabajo, se procedera a recogerlos, junto con la parte afectada de suelo, para
su tratamiento en centros autorizados

Si durante la ejecucion de las obras se precisara ocupar provisionalmente el dominio publico
hidraulico o realizar actuaciones que pudieran suponer un obsticulo a la normal circulacion
de las aguas, el interesado estard obligado a solicitar de la Confederacion Hidrogréfica del
Tajo la oportuna autorizacion de las obras provisionales.

Todos los depdsitos susceptibles de contener liquidos potencialmente contaminantes seran
sellados y estancos, y dispondran, en su caso, de cubetos de contencion individuales que
recojan la totalidad de su contenido para evitar la infiltracion al terreno.
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4.9.

4.10.

En particular, los depésitos de combustible serdn aéreos, temporales, contardn con su
correspondiente cubeto de seguridad y, en su caso, deberdn estar inscritos en el registro de
la Consejeria de Economia y Hacienda. Todos los depdsitos cumplirdn la normativa sectorial
aplicable y dispondran de las correspondientes autorizaciones

En cuanto a las aguas sanitarias generadas en las instalaciones auxiliares de obra, queda
prohibido su vertido directo al terreno (pozos negros) o a cauces, debiendo realizarse
mediante cabinas de WC quimicas que se limpiaran con la periodicidad adecuada o a
instalaciones conectadas al sistema municipal de alcantarillado.

En la ejecucion de las obras se deberan adoptar medidas de seguridad para prevenir roturas,
infiltraciones y contaminacion de la red de abastecimiento de los municipios implicados.

5. CONDICIONES RELATIVAS A LA GESTION DE LOS RESIDUOS.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

En cuanto a la generacién y gestién de residuos, sera de aplicacién lo dispuesto en la Ley
712022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular, y en la
Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid, con especial interés lo
referente a la separacién en origen de los mismos y a las autorizaciones necesarias para los
gestores e inscripciones en los registros de transportistas, aplicando igualmente el resto de
normativa vigente de residuos, sean éstos de tipo inerte, urbanos o peligrosos.

Asi, la separacién en origen de los residuos de construccion y demolicion debera hacerse en
todo caso, independientemente de las cantidades generadas. Conforme al articulo 30.2. de la
Ley 7/2022, de 8 de abril, a partir del 1 de julio de 2022, los residuos de la construccion y
demolicion no peligrosos deberan ser clasificados en, al menos, las siguientes fracciones:
madera, fracciones de minerales (hormigén, ladrillos, azulejos, ceramica y piedra), metales,
vidrio, plastico y yeso. Asimismo, se clasificaran aquellos elementos susceptibles de ser
reutilizados tales como tejas, sanitarios o elementos estructurales.

Para facilitar que la demolicién se lleve a cabo de forma selectiva como es obligatorio a partir
del 1 de enero de 2024, se debera disponer de libros digitales de materiales empleados en
las nuevas obras de construccion.

Los aceites usados vertidos accidentalmente se gestionaran de conformidad con lo dispuesto
en la citada normativa y en el Real Decreto 679/2006, de 2 de julio, por el que se regula la
gestion de los aceites industriales usados.

Las zonas donde se almacenen o manipulen los residuos, asi como las zonas de carga y
descarga, deberan disponer de solera impermeabilizada, techado y sistemas de recogida de
efluentes, para evitar que se produzca contaminacion proveniente de derrames de liquidos o
de restos impregnados en dichos materiales. No se almacenara ningun residuo fuera de zonas
pavimentadas.

Todos los contenedores 0 sacos industriales que se utilicen en las obras tendran que estar
identificados segun el tipo de residuo o residuos que van a contener. Estos contenedores
tendran que estar marcados con su razon social, ademas del niumero de inscripcién en el
registro de transportistas de residuos

La gestidn de las tierras de excavacion y de los residuos inertes se llevara a cabo segun lo
establecido en la Ley 7/2022, de 8 de abril, de Residuos y Suelos Contaminados para una
economia Circular, el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion, la Orden APM/1007/2017,
de 10 de octubre, que establece las normas generales de valorizacion de materiales naturales
excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras distintas a aquellas en las
gue se generaron y la Orden 2726/2009 de 16 de julio, de la Consejeria de Medio Ambiente,
Vivienda y Ordenacion del Territorio, por la que se regula la gestion de los residuos de
construccion y demolicion en la Comunidad de Madrid.

Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Mejora de la carretera M-316 entre Chinchén y Valdelaguna, promovido
por la Direccion General de Carreteras Ref. SEA: 44/22 26 de 31

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en www.madrid.org/csv |||
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:  1258285809581714793292



Direccién General de

LY Transicién Energética y Economia Circular
* % Kk CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

AGRICULTURA E INTERIOR

Comunidad
de Madrid

5.6.

5.7.

Se prohibe el depdésito en vertedero de RCD susceptibles de valorizar, que no hayan sido
sometidos a alguna operacion de tratamiento previo de acuerdo con la Orden 2726/2009 de
16 de julio, de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Ordenacion del Territorio, por la
gue se regula la gestion de los residuos de construccién y demolicion en la Comunidad de
Madrid

En ningln caso se crearan escombreras ni se abandonaran ni quemaran residuos de
cualquier naturaleza en el &mbito de la actuacién o en su entorno.

6. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION Y CONSERVACION DE LA VEGETACION,

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

LA FAUNA Y LOS HABITATS NATURALES

De forma previa al replanteo se realizara por parte de un técnico experto en flora y fauna una
revision de la superficie ocupada por las obras. El objetivo de este trabajo es la deteccidn de
posibles puntos sensibles (nidos, madrigueras, zonas humedas, zonas con presencia de
especies protegidas) que seran objeto de medidas especificas para evitar su afeccion.

Antes del comienzo de las obras, se adoptaran cuantas medidas sean necesarias para evitar
la destruccion innecesaria de la cubierta vegetal. Asi, la vegetacion arbérea y arbustiva que,
no siendo afectada directamente por las obras, lo pueda ser de manera indirecta, se protegera
con tablones, vallado o cualquier otro sistema que sea efectivo. La proteccion debera abarcar
como minimo la superficie ocupada por la proyeccion de la copa sobre el suelo.

La afeccion al arbolado se limitara a los pies inventariados en el EslA presentado, todos ellos
situados en las margenes de la carretera M-316.

Previamente a la corta de algun ejemplar arbé6reo, se deberd solicitar autorizacion y adjuntar
el oportuno inventario sefialando el tipo de especie, para su valoracién por la Direccién
General de Biodiversidad y Gestion Forestal.

De acuerdo con el informe de la Direccién General de Biodiversidad y Recursos Naturales,
debido a la proximidad a distintos puntos de nidificacion de especies sensibles, la ejecuciéon
de las obras se realizara en periodo diurno y se evitara el periodo comprendido entre el 1 de
marzo y el 15 de agosto.

Las zanjas, cuyos extremos libres deberan ser cerrados al final de cada jornada, deberan
disponer de rampas de escape para evitar que individuos de fauna queden atrapados. En todo
caso, antes del comienzo de cada jornada se realizara una inspeccién de las zanjas,
debiéndose devolver a su habitat los individuos de fauna que se detecten. En el caso de
arquetas o conducciones abiertas, se instalaran rejillas que impidan el acceso de pequefios
animales a su interior.

En cualquier caso, antes del inicio de los trabajos diarios se observaran estos puntos para
detectar individuos que hayan podido caer en la zanja o hayan entrado en la zona de obras.
En caso de encontrar alguno, se recogera y liberard en algin espacio préximo 6ptimo, en
funcién de la especie encontrada.

Igualmente, se dotard a los drenajes transversales y longitudinales permanentes de
estructuras que faciliten el escape de anfibios, reptiles y pequefios mamiferos, instalando
rampas o similares.

No se afectara a las zonas humedas existentes y en las zonas préximas a la zona de
actuacion, se instalaran vallas plasticas rodeando la obra para evitar la caida de individuos en
la zanja abierta o ser atropellados por la maquinaria.

Se instalaran los pasos de fauna que sean precisos para evitar y reducir molestias a la fauna.
Se estima conveniente seguir las “Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna
y vallados perimetrales”, editado por el Ministerio de Fomento (2006 o mas actuales).
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7. CONDICIONES RELATIVAS A LA RESTAURACION AMBIENTAL E INTEGRACION

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

PAISAJISTICA

Al finalizar las obras se procedera a la limpieza de la zona de obras y a la retirada selectiva
de la totalidad de los residuos o restos procedentes de las mismas que adn pudiesen
permanecer en el emplazamiento. Asimismo, se procedera a la restauracion y revegetacion
de los terrenos alterados (méargenes de la carretera, los taludes (tanto de desmonte como de
terraplén), zonas auxiliares, parques de maquinaria vertederos y préstamos y tramos de viario
abandonado.

La restauracion morfolégica, vegetal y paisajistica se llevara a cabo sobre todas las superficies
afectadas por las obras, incluyendo también las zonas afectadas por los acopios de
materiales, parque de maquinaria y los movimientos de tierras.

Las medidas de restauracion ambiental e integracién paisajistica deberan alcanzar el mismo
nivel de definiciébn que el Proyecto de Construccién y formaran parte de éste, integrandose la
planificacion de las labores de restauracion ambiental en el plan de obra general, que incluira,
al menos la restauracion y revegetacion de las margenes de la carretera, los taludes (tanto de
desmonte como de terraplén), zonas auxiliares, y parques de maquinaria.

Se deberan utilizar especies autéctonas presentes en la vegetacion del entorno, teniendo en
cuenta criterios de adecuacion funcional, adecuacion paisajistica, adecuacion ecoldgica y
disponibilidad en el mercado. Se evitara la implantacién de especies arbéreas y herbaceas
gue mas contribuyen a los cuadros alérgicos en la poblacion sensible (alergias y asma), como
son: platano, olivo, arizonicas y cipreses. Se prohibe la plantacion de Cortaderia spp. (Hierba
de la pampa, carrizo de la pampa) y Acacia albata (Mimosa, acacia, acacia francesa), especies
incluidas en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo
espafiol de especies exdticas invasoras.

Se debera demoler el tramo de calzada de la carretera actual que se deje sin uso y recuperar,
en los terrenos que queden libres, la vegetacion propia del lugar (encinar con coscoja). Se
deberan utilizar especies autdctonas presentes en este tipo de vegetacion, teniendo en cuenta
criterios de adecuacion funcional, adecuacion paisajistica, adecuaciéon ecologica y
disponibilidad en el mercado.

Las operaciones de revegetacion y adecuacion paisajistica se realizaran simultaneamente a
las obras, minimizando el tiempo de permanencia de las superficies denudadas sin
tratamiento de proteccién. Las siembras y plantaciones se realizaran entre octubre y diciembre
para especies de hoja perenne y entre octubre y marzo para especies de hoja caduca. El plan
de obra deberd adaptarse a esta condicion para permitir que las siembras y plantaciones no
se realicen fuera de estos periodos. En todo caso, estas operaciones deberan estar finalizadas
antes de la recepcion provisional de las obras

Para la restauracion de las zonas afectadas por las obras se tendra en cuenta el uso
preexistente del terreno. Asi, en zonas agricolas se recuperaran las condiciones del suelo que
permitan seguir cultivando el suelo, y en zonas con vegetacion natural se recuperaré el
pastizal-matorral propio, incluyendo plantaciones de encina y coscoja.

Se incluira un inventario de la vegetacion arbérea afectada por las obras haciendo constar,
ademas de la especie, diametro normal, altura y localizacion, el estado fitosanitario y la
propuesta de actuacién debidamente justificada para cada uno de los ejemplares, que sera
preferiblemente el trasplante. Sélo en casos en que por causas justificadas no fuese viable el
trasplante, se procederia a la tala del ejemplar arboéreo. El trasplante de los pies arboreos se
realizara en las inmediaciones de la zona.
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7.9. Se disefiara un plan de mantenimiento de las siembras y plantaciones realizadas hasta que
alcancen condiciones de automantenimiento, incluyendo las operaciones de abonado,
reposicion de marras, riegos, etc., tanto durante la ejecucion de las obras como durante el
periodo de garantia de las mismas. El mantenimiento incluird los dos periodos vegetativos
posteriores a la finalizacién de los trabajos. En esta linea, la revegetacion se considerara
finalizada cuando en los terrenos afectados se desarrolle una cubierta vegetal autosostenible.

7.10. Se restauraran los caminos y viales afectados durante las obras, dejandolos en condiciones
adecuadas para el trnsito. Se repondran a las condiciones iniciales vallados y cualesquiera
otra infraestructura afectada.

7.11. Segun lo establecido en la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la
Naturaleza de la Comunidad, se llevard a cabo una reforestacién con especies autéctonas
gue cubra el doble (cuadruple si la fraccion de cabida cubierta es superior al 30%) de la
superficie de terreno forestal ocupada por las actuaciones que se pretenden llevar a cabo.
Para ello se deberéa redactar un plan de reforestacion que cuente con informe favorable de la
Direccion General de Biodiversidad y Gestion Forestal de acuerdo con lo establecido en el
punto 1.1 de esta DIA.

7.12. En este sentido, como medida de mitigaciébn del cambio climatico, las plantaciones
correspondientes a la compensacion por pérdida de terreno forestal a realizar en la zona que
sefiale la Direccion General de Biodiversidad y Gestién Forestal utilizardn especies
autdctonas con maxima capacidad como sumidero de carbono.

8. VIGILANCIA AMBIENTAL

La Vigilancia Ambiental se llevara a cabo mediante la comprobacién continuada del cumplimiento
de cada una de las condiciones contenidas en el EslA y en la presente DIA, y haciendo el
seguimiento oportuno para detectar posibles impactos no previstos, con objeto de determinar
medidas correctoras complementarias.

Al contenido del plan de vigilancia establecido en la documentacién deberan afadirse los siguientes
controles y actuaciones:

- Se llevaran a cabo campafas periddicas de seguimiento acustico durante la fase de obras, de
acuerdo con los métodos establecidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el
que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. En caso necesario se estableceran
pantallas acusticas adicionales temporales para reducir el ruido procedente del funcionamiento
de la maquinaria pesada, asi como medidas antivibratorias.

- Se llevara a cabo durante la obra el seguimiento de los indices de PM10 y PM2.5, CO, CO.,,
NOx, benceno y COV en las estaciones de calidad del aire préximas a la zona de obras. En
caso de detectarse altos indices de las mismas se estudiara la suspension o disminucion de la
actividad en el exterior, asi como restricciones a la circulacién de determinados vehiculos, en
funcion de su potencial contaminador. Se registraran los valores de la red de calidad del aire y
las acciones llevadas a cabo en la obra.

- Al objeto de determinar el efecto sobre el cambio climatico, con una periodicidad de 5 afios se
efectuara el célculo de las emisiones de gases de efecto invernadero.

- Se llevara un registro de todas las operaciones de mantenimiento de la maquinaria, asi como
un registro de la aplicacion de las medidas correctoras de la contaminacion atmosférica. Estos
registros, estaran a disposicion de la Autoridad Competente.

- Se realizard un seguimiento ambiental de la obra que asegure la impermeabilizacién de los
terrenos en los que se ubiquen el parque de maquinaria e instalaciones auxiliares.
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Cuando resulte necesario, se aplicaran medidas adicionales de proteccién que faciliten las
labores de mantenimiento y eviten vertidos indebidos, fundamentalmente grasas, aceites e
hidrocarburos, sobre estas superficies.

- Se realizard un seguimiento del tratamiento de depuracion de las aguas procedentes de
instalaciones y pargues de maquinaria.

- Se realizara el seguimiento del plan de conservacién y mantenimiento de las balsas de
decantacién, asi como toda la infraestructura de drenaje para la recogida de pluviales y de
escorrentia. Se realizaran analisis periodicos de las caracteristicas y parametros de la calidad
del agua de todos los puntos de vertido asociados a la ejecucion del proyecto, comprobando
que cumplen los requisitos establecidos por la normativa relativa a la calidad de las aguas.

Si las aguas sobrepasan los valores limite establecidos por la legislacion vigente seran
necesarios tratamientos adicionales.

- Se realizard un seguimiento periddico de la vegetacion objeto de plantacién, con objeto de
determinar las posibles marras y proceder a su sustitucion de la forma mas inmediata posible.

- Se llevara acabo el seguimiento y vigilancia de vectores y plagas durante las obras. Para
minimizar el efecto sobre la salud y las molestias a las personas que puede producir la
proliferacién de plagas (roedores y artropodos), se emplearan indicadores de seguimiento y
vigilancia. En caso de requerirse la aplicacién de medidas de control ante la presencia de plagas,
éstas deberan ser aplicadas por empresa inscrita en el Registro Oficial de Establecimientos y
Servicios Biocidas (ROESB) conforme a la normativa vigente.

Debera elaborarse un registro ambiental en el que figuren los resultados de la ejecucién del
programa de vigilancia ambiental que quede a disposicion de las autoridades competentes.

Se llevara un registro de incidencias, en el que se describan las situaciones en las que se produzcan
fugas o derrames. Se analizaran las causas y el origen de dichas incidencias y se hara una
valoracién de la eficacia de los sistemas de deteccion y recogida que en cada caso hubieran
intervenido.

El promotor de la actuacién elaborara anualmente un Informe de Seguimiento sobre el cumplimiento
de las condiciones establecidas en la presente Declaracion de Impacto Ambiental. El primer informe
se elaborara en el plazo maximo de tres meses desde el comienzo de las obras. Dichos informes
junto con el programa de vigilancia ambiental se conservaran en la Direccion General de Carreteras
(como d6rgano sustantivo) y se remitirdn a la Subdirecciéon General de Inspeccion y Disciplina
Ambiental (Unidad Administrativa encargada del seguimiento).

Todas las analiticas de agua, suelo y las mediciones de niveles acusticos deberan estar certificadas
por un organismo de control acreditado por ENAC o por una Entidad de Acreditacion firmante de
los Acuerdos de Reconocimiento Mutuo establecidos a nivel internacional entre entidades de
acreditacion, en el @mbito correspondiente. Siempre que exista Laboratorio de Ensayo acreditado
para ello, los ensayos de todos los parametros a determinar, salvo los medidos “in situ”, deberan
realizarse en Laboratorios de Ensayo acreditados por ENAC o por una Entidad de Acreditacion
firmante de los Acuerdos de Reconocimiento Mutuo anteriormente citados.

Sin perjuicio de lo anterior, la Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior de la Comunidad
de Madrid podra efectuar las comprobaciones que sean necesarias para verificar dicho
cumplimiento, variar la periodicidad y el contenido de los informes requeridos o, en su caso,
establecer las medidas complementarias de proteccion ambiental que fueran precisas de acuerdo
con los resultados del seguimiento ambiental.

La modificacion del proyecto evaluado en cualquier aspecto que se aparte de lo contemplado en el
EslA y el contenido de la presente DIA deberd someterse a previa aprobacién de la Consejeria de
Medio Ambiente, Agricultura e Interior.
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Se informa que la normativa a la que se hace mencién en el condicionado de la presente DIA
corresponde a la vigente a la fecha actual, debiendo aplicarse la nueva normativa que en su caso
la sustituya durante el periodo de funcionamiento de la actividad.

En aplicacion del articulo 43 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, la
presente DIA perderd su vigencia y cesara en la produccion de los efectos que le son propios si,
una vez publicada en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid, no se hubiera comenzado la
ejecucion del proyecto en el plazo de cuatro afos.

El promotor podré solicitar la prorroga de la vigencia de la DIA antes de que transcurra dicho plazo,
debiendo justificar la inexistencia de cambios sustanciales en los elementos esenciales que sirvieron
para realizar la evaluacion de impacto ambiental.

De conformidad con lo establecido en el articulo 41.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, la
Declaracién de Impacto Ambiental se publicara en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid, en
el plazo de los diez dias habiles siguientes a partir de su formulacion, sin perjuicio de su publicacion
en la sede electronica del 6rgano ambiental.

Segun lo establecido en el articulo 41.4 de la Ley 21/2013, la DIA no ser& objeto de recurso sin
perjuicio de los que, en su caso procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Lo que se comunica para su conocimiento y a los efectos oportunos.
Madrid, fecha al pie de la firma

LA DIRECTORA GENERAL
DE TRANSICION ENERGETICA
Y ECONOMIA CIRCULAR
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