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SEA 78/24

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSICION ENERGETICA Y
ECONOMIA CIRCULAR POR LA QUE SE FORMULA EL INFORME DE IMPACTO
AMBIENTAL DEL PROYECTO “AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE MADRID AL
BARRIO DE VALDEBEBAS”, EN EL TERMINO MUNICIPAL DE MADRID, PROMOVIDO
POR DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO.

Por escrito de referencia en el Registro General de esta Consejeria, N° 06/227917.9/24 de
fecha de entrada en el Area de Evaluacién Ambiental de 25 de junio de 2024, la Direccion
General de Infraestructuras de Transporte Colectivo remite documento ambiental relativo al
proyecto de “Ampliacion de la red de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas”, en el término
municipal de Madrid, promovida por la Direccion General de Infraestructuras de Transporte
Colectivo, para inicio de procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental Simplificada.

El proyecto que se prevé realizar consiste en la ampliacién de la linea 11 de Metro, partiendo
de la actual estacion de Mar de Cristal, hacia el noreste de la capital, potenciando la
conectividad con el barrio de Valdebebas, y pasando por puntos singulares como la ampliacién
de IFEMA, el intercambiador de Valdebebas/Ciudad de la Justicia, el Hospital Isabel Zendal y
el Aeropuerto T4.

Segun sus caracteristicas, el proyecto, se encuentra en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, en el Anexo Il, Grupo 7, Proyectos de infraestructuras, apartado f)
“Tranvias, metros aéreos y subterrdneos, lineas suspendidas o lineas similares de un
determinado tipo, que sirvan exclusiva o principalmente para el transporte de pasajeros”. Por
ello, segun lo establecido en el articulo 7.2.a), debe someterse a evaluacion de impacto
ambiental simplificada.

PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO

Examinado el documento ambiental remitido el 25 de junio de 2024, se observd que era
preciso completar algunos aspectos necesarios para poder emitir el Informe de Impacto
Ambiental, por lo que con fecha de 26 de julio de 2024 se solicité al promotor informacion
complementaria. Como consecuencia, se recibe con fecha 15 de octubre de 2024 y referencia
de entrada N° 10/879673.9/24, el documento ambiental corregido.

Conforme al articulo 46 de la Ley 21/2013, con fecha 5 de noviembre de 2024 se solicito
informe a las administraciones afectadas y personas interesadas con el resultado que se
recoge a continuacion:
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ORGANISMOS CONSULTADOS | FECHA INFORME RECIBIDO

Organismos y Administraciones Comunidad de Madrid

Area de Calidad Hidrica 05/02/2025

DG de Urbanismo 10/12/2024

Area de Infraestructuras 05/02/2025

Area de Analisis Ambiental de Planes y Programas 15/11/2014

Area de Gestion y Planificacion de Residuos -

DG. De Biodiversidad y Gestion Forestal 26/09/2025

Area de Calidad Atmosférica -

Area de Vias Pecuarias 29/11/2024

Area de Sanidad Ambiental 10/12/2024

Area de Minas e Instalaciones de Seguridad 03/12/2024

DG de Carreteras 10/11/2024

Canal de Isabel Il 05/12/2024

IFEMA -

Metro de Madrid S.A. -
Organismos y Administraciones Generales del Estado
Confederacion Hidrogréfica del Tajo 23/01/2025
AENA Sme, S.A. 19/12/2024
Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid -
DG de Trafico -
DG del Sector Ferroviario 22/11/2024
DG de Patrimonio Cultural y Oficina del Espafiol -
IGME -
Ayuntamiento de Madrid

22/11/2024-28/11/2024-

DG del Aguay Zonas Verdes 29/11/2024-11/12/2024
SG de Calidad y Evaluacion Ambiental 19/12/2024 y 15/01/2025
SG de Energia y Cambio Climéatico 28/11/2024

DG de Planificacién de Infraestructuras de Movilidad
(Planificacion Estratégica + Direccion General de |31/10/2024 y 05/12/2024
Planeamiento)

DG del Espacio Publico, Obras e Infraestructuras -
Coordinacién General de Seguridad y Emergencias 09/12/2024
DG de Servicios de Limpieza y Residuos -
DG de Conservacion de Vias Pablicas -
SG de Sostenibilidad -
Personas y Asociaciones Interesadas
Asociacion Vecinal Union de Carcavas-San Antonio -
Ecologistas en Accién -
Federacion Regional de Asociaciones Vecinales de
Madrid -
SEO -
Asociacion de Vecinos de Valdebebas -
Asociacion Vecinal Villa Rosa -

A la vista de las alegaciones e informes recibidos durante la fase de consultas, mediante
escritos de referencia en el Registro N° 30/122072.9/24, N° 30/162882.9/24 y N°
10/265423.9/25 de fechas 9 y 19 de diciembre de 2024 y 27 de marzo de 2025,
respectivamente, se dio traslado de los mismos a la Subdireccion General de Concesiones,
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Patrimonio y Conservacién de la Direccion General de Infraestructuras del Transporte
Colectivo, como promotor del proyecto, para su toma en consideracion y que diera respuesta
a los aspectos planteados por los diferentes alegantes, tales como la inclusion de una estaciéon
de metro en el &mbito empresarial Via de los Poblados, coordinacion de los trabajos con el
aeropuerto de Madrid- Barajas, la afeccion a las vias pecuarias, etc.

Ademas a la vista del informe del Ayuntamiento de Madrid, con fecha 9 de diciembre de 2024,
se solicité a la Direccién General de Infraestructuras de Transporte Colectivo, la necesidad de
actualizar la informacion geogréafica aportada (‘shp), por ser no legible, y faltar archivos
informaticos. Mediante escrito de 20 de diciembre 2024, el promotor aporté la documentacion
solicitada que fue remitida al Ayuntamiento de Madrid con fecha 29 de enero de 2025.

Mediante escritos de fecha de entrada en el Area de Evaluacién Ambiental 20 de marzo de
2025 y 8 de julio de 2025, se recibe contestacion del promotor a las alegaciones e informes
recibidos.

Posteriormente, mediante escrito de fecha de entrada en el Area de Evaluacién Ambiental 15
de septiembre de 2025, la Direccion General de Infraestructuras de Transporte Colectivo
manifiesta que con motivo de los requerimientos relativos a los informes recibidos de distintas
unidades administrativas, asi como a la aceptacion parcial de las alegaciones recibidas en el
periodo de Informacién Publica y motivos técnicos correspondientes al mayor nivel de
definicion en que se encuentra el proyecto, se ha redactado el Estudio Informativo
"AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS (TRAS
INFORMACION PUBLICA 2024)". Dicho estudio informativo sustituye al anterior y ha sido
aprobado mediante Orden de Aprobacién Técnica con Numero de Referencia: 06/352262.9/25
de fecha 12 de septiembre de 2025. Asimismo, serd sometido a un nuevo proceso de
Informacion Publica. Entre las modificaciones incluidas, destacan: el desplazamiento del
templete de acceso de la Estacion Ifema/Carcavas fuera de Via Pecuaria, a unos 100 m de la
salida de la estacion Ifema/Carcavas medidas de tratamiento del terreno y un refuerzo
estructural adicional por el cruce del tinel de Metro sobre un futuro tanel de Alta Velocidad,
desplazamiento de caja de estacion Hospital Zendal en una longitud de 5 m hacia la Av.
Manuel Fraga Iribarne por necesidades de maniobra de trenes en la conexién a futuras
cocheras, desplazamiento de la planta de estacion Barajas-T4 unos 80 m hacia el norte y la
reduccion de alturas interiores de la estacion de tres a dos, construccion de una interconexion
peatonal subterrdnea directa entre andenes de L11 y L8, bajo el parking de la T4,
desplazamiento de la estacién Valdebebas Norte hacia el oeste, una distancia aproximada de
360m, etc.

El promotor indica que, segun el Analisis Multicriterio, tras actualizar la comparacion entre
alternativas sigue manteniéndose el resultado de la Alternativa 4 como la méas favorable y
expone los cambios introducidos en el proyecto. Dichos cambios han sido tenidos en cuenta
en la redaccion del presente Informe de Impacto Ambiental.

No obstante, a la vista del contenido del nuevo documento ambiental, con fecha 24 de octubre
de 2025, se procedid a efectuar nueva consulta a la Direccion General del Agua y Zonas
Verdes. Con fecha 16 de diciembre de 2025 se recibe nuevo informe de esa Direccion
General.

Habiéndose cumplido el plazo concedido de 20 dias, no se han recibido el resto de los
informes solicitados, si bien, segun lo establecido en el articulo 46.2 de la Ley 21/2013, se
puede proseguir con las actuaciones.
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CONTENIDO DEL DOCUMENTO AMBIENTAL
1. Descripcién del proyecto

El proyecto consiste en la prolongacién de la linea 11 del Metro de Madrid, con objeto de
potenciar la conectividad transversal a la red e impulsar la intermodalidad entre los
intercambiadores Mar de Cristal, Valdebebas-Ciudad de la Justicia y aeropuerto.

La estacion inicial se encuentra en Mar de Cristal, siendo el resto de estaciones afectadas las
de Ifema, Ciudad de la Justicia, Valdebebas Sur, Aeropuerto T4 y Valdebebas Norte. Ademas,
tendré estaciones de intercambio con la red de Metro de Madrid en la estacion de Mar de
Cristal con las lineas 4 y 8, y en la estacion del Aeropuerto T4 con la linea 8. Se ha disefiado
el trazado de todas las alternativas reservando la posibilidad de construir en un futuro otras
estaciones, una en la zona de Cristalia y otra en Valdebebas que de servicio a la zona noreste
del barrio.

El proyecto incluye la construccién de ramales de conexién técnica ferroviaria con la red de
Metro, los cuales son el Ramal de conexién L11-L8 en Mar de Cristal y el Ramal de conexion
con futuras Cocheras L11-L8 en Barajas. EI Ramal de conexion y el inicio de los ramales a
cocheras se ejecutaran principalmente en mina mediante Método Belga. El resto como tunel
entre pantallas.

Fuente: Documento Ambiental

El trazado proyectado comienza siguiendo el eje de la Calle de Arequipa de Madrid desde su
interseccién con la Glorieta de Sandro Pertini. Antes de llegar a la primera estacion, pasa bajo
el tunel de la linea 4 de metro. La primera estacién se proyecta bajo la interseccion de la
mencionada calle con la glorieta del Mar de Cristal.
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Posteriormente, cruza bajo las lineas 4 y 8 de metro, a continuacion, se orienta hacia el
noreste, pasando por debajo de la M-40 y la linea de ferrocarril Madrid- Barcelona. En este
tramo se prevé un desvio para la conexién con la linea 8.

Una vez producido el cruce con la M-40, el trazado se orienta hacia el norte, pasando bajo la
M-11 y alinedndose con la Calle de Francisco Umbral, donde se situara la segunda estacion.

A continuacion, pasa bajo la linea C1/C10 de Renfe Cercanias, alinedndose con la Calle de
Juan Antonio Samaranch. En esta zona, proxima al intercambiador de Valdebebas, se
proyecta la tercera estacion.

Posteriormente, se dirige hacia el este, discurriendo bajo la Calle Fernando Higueras. Bajo
esta calle, y préxima al Hospital Isabel Zendal, se proyecta la cuarta estacién.

Seguidamente, se orienta en direccion norte, abandona el barrio de Valdebebas y se adentra
en la zona aeroportuaria, pasando por debajo de la autovia M-12 y sus ramales, asi como de
los viales de acceso a la terminal 4 del Aeropuerto. La estacion se ubica sobre una alineacion
que discurre paralelamente al vial de acceso a los aparcamientos de la Terminal 4 del
Aeropuerto. Al salir de la Terminal 4, vuelve a pasar por debajo de la M-12, sus ramales y los
accesos a la Terminal 4, en direccién oeste, abandonando la zona aeroportuaria e ingresando
en la zona norte del barrio de Valdebebas, bajo la Calle de Secundino Zuazo durante los
siguientes 1.600 metros, y la sexta y Ultima estacion se ubicard bajo su interseccion con la
Calle de Fina de Calderén. El trazado proyectado finaliza con una longitud total de 8.260
metros, bajo la interseccion de la Calle Secundino Zuazo con la Calle Maria de las Mercedes
de Borbon.

El principal método de ejecucion del tunel de linea es mediante Tuneladora de Presion de
Tierras que requiere la construccién de pozos de introduccion o ataque y de extraccion, asi
como las instalaciones auxiliares necesarias. La profundidad media del trazado se establece
en 27,29 m. El proyecto se ha dividido en dos futuros contratos de construccién, planteandose
dos tramos de manera que cada uno de ellos se pueda ejecutar de manera simultanea e
independiente. Asi, cada tramo de tuneladora debe contar con su propia instalacion de ataque
y extraccion. En el tramo 1 el pozo de ataque (superficie de ocupacién temporal 19.222 m?)
se ubica en la Calle Fernando Higueras, entre la Av. Manuel Fraga Iribarne y la Calle Gustavo
Pérez Puig y el pozo de extraccion (ocupacién temporal de 669 m?) en la interseccion de la
Glorieta de Sandro Pertini con la Calle de Julian Gutiérrez Segador (en final de culatén de Mar
de Cristal). Para el tramo 2 el pozo de ataque (ocupacién temporal 9.607 m?) se ubica en la
Av. de Secundino Zuazo, en su interseccion con la Calle de Maria de las Mercedes de Borbon
y el pozo de extraccion de tuneladora coincidente con el pozo de ataque del tramo 1, se
aprovecha el telescopio de ramales a talleres, previamente ejecutado

El método constructivo de estaciones se prevé mediante el sistema “cut and cover”. Asi, se
plantean las siguientes estaciones en la alternativa elegida:

Estacion en Mar de Cristal (E1) Se propone su ubicacion con conexion a la estacion actual
y posibilidad, por tanto, de conexion de viajeros con L4 y L8. Asi, se sitia al sureste del
vestibulo central actual, bajo la calle Arequipa, a la altura de su numero 30

Estacion Ifema- Cércavas (E2). Con ubicacion bajo calle de Francisco Umbral, dando
servicio a la ampliacion de Ifema y al barrio de Las Carcavas. Se ha intentado acercar la
estacion mas al centro de gravedad residencial, que se sitia mas al norte, pero no ha sido
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posible por la presencia cercana del tinel de Cercanias Chamartin-T4 y la necesidad de tener
una longitud suficiente descendente para hacer pasar la linea bajo él.

Estacion Intercambiador- Ciudad de Justicia (E3). Junto al Intercambiador modal
Cercanias-Bus-Metro, servira de conexion intermodal de transporte y prestara también
servicio al area suroeste del barrio de Valdebebas y a la futura Ciudad de la Justicia.

Estacion Hospital Isabel Zendal (E4). Bajo la calle Fernando Higueras, que presenta un
ancho suficiente para su construccion y tiene ubicacion idonea para dar servicio al Hospital
Isabel Zendal (situado a 150 m) a la vez que a la parte sureste del barrio de Valdebebas.

Estacion Barajas T4 (E5). Tras conversaciones con AENA y con el MITMA, se ha optado
finalmente por situarla al oeste del edificio de Aparcamiento de la T4 y de la futura estacién
de ADIF Alta Velocidad. La ubicacion propuesta se sitla a unos 280 m en planta y linea recta
del control de accesos al &rea de embarque de la T4.

Estaciéon Valdebebas Norte. (E6). Se propone bajo la Avenida Secundino Zuazo, a la altura
del cruce con la Calle Fina de Calderén. Se sitda en el centro de gravedad poblacional de la
zona norte del barrio de Valdebebas a la que prestara servicio.

Estacion Ocupacién temporal (m?) | Ocupacién permanente (m?)
Mar de Cristal 11788 194

Ifema- Carcavas 8488 180

Intercambiador- Ciudad justicia | 5704 313

Hospital Zendal 9080 235

Barajas T4 10049 94

Valdebebas Norte 6320 306

La nueva infraestructura requiere de la construccion desde superficie de pozos intermedios
para la ventilacién de tanel (uno por cada tramo interestacion y uno en cada fondo de saco de
extremo de tanel), salidas de emergencia (deben existir con una separacion maxima de 1 km
entre dos consecutivas, contando todas las estaciones con su correspondiente salida de
Emergencia. Excepto la interestaciéon Intercambiador/Ciudad de la Justicia — Hospital Zendal)
y pozos de bombeo y evacuacion de aguas de drenaje desde los puntos bajos del trazado
hacia la red de saneamiento situada a una cota mas superficial. Asi, se plantea la ejecucion
de 17 pozos de interestacion mediante la técnica de anillos sucesivos, estimandose una
superficie de ocupaciéon temporal de 16090 m? y de ocupacién permanente de 558 m?2. Para
la extraccion de las tierras se utilizaran ascensores.

La duracion de la obra se estima en 3 afios y 3 meses, a realizar de manera continuada.

Se plantean dos Zonas de Instalaciones Auxiliares Generales (ZIAs): Una en Mar de Cristal,
con una superficie de ocupacién de 12.619 m? y otra en la zona del Hospital Zendal que
comprende la superficie de ejecucion del tinel entre pantallas y el tunel telescopio 2 de
conexién con cocheras de la L8. Tiene una superficie de ocupacion de 8.892 m?

Para la extraccion de las tierras en las estaciones y pozos de ataque se plantea realizar la
excavacion y carga con excavadora giratoria de cadenas, y su posterior extraccion mediante
doble cinta transportadora. Para la extraccion de tierra en los pozos de interestacion y pozos
de extraccion de tuneladora se plantea mediante ascensores. Todo se realizard dentro de las
superficies de ocupacion temporal.
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En cuanto al balance de tierras durante la fase de obras, se necesitara recurrir a materiales
de préstamo, provenientes de canteras de explotacion con planes de restauracion aprobados.
Para los materiales inertes que no se podran reutilizar, sera necesario la gestion de zonas de
depdsito para los mismos.

Respecto a la ocupaciéon de superficies, durante la fase de obras seran utilizados como
superficie de ocupacion temporal 47.402,01 m? de via publica, 39.921,32 m? de espacios
verdes, 22.078,65 m? de espacio dotacional y 11.983,78 m? de suelo del aeropuerto de
Barajas, siendo un total de 121.385,77 m?. Practicamente, toda esta superficie sera restituida
a su funcionalidad anterior, cuando termine la obra, asi al finalizar la obra 1.879,33 m?
quedaran ocupados de forma permanente por rejillas de ventilacién, accesos a estaciones y
salidas de emergencia.

Se afiade en el documento ambiental un estudio de vibraciones (apéndice 1) y un estudio con
un andlisis de ruidos (apéndice 2). Finalmente, se aporta una valoracién de la huella de
carbono estimandose una liberacion de 186.835,35 t CO; eq a la atmésfera y, dado que se
prevé 36 meses de duracion de obra, al afio serian 62.278,45t CO; eq.

Por otra parte se incluye un estudio energético (apéndice 10) en el que se realiza una
estimacion del consumo que se producird durante la fase de ejecucion del proyecto. Se prevé
gue el consumo de la iluminacién, en todos los casos de tipo LED de alta eficiencia, de las
estaciones disefladas sea de 466.703 kWh/afio y de los tlneles de 75.055,7 kWh/afio. Los
sistemas de ventilacion de los tuneles y de las estaciones se estima que consuman 2.371.500
kWh/afio, y 1.124.200 kWh/afio, respectivamente, pudiéndose reducir estos valores aplicando
medidas de ahorro energético mediante el control de caudal segun necesidades. También se
aflade el consumo eléctrico debido a los sistemas de climatizaciéon instalados en las
estaciones de metro, que ascenderia a 263.744 kWh/afo y el derivado de los sistemas de
transporte vertical (escaleras mecanicas y ascensores) de 1.398.096 kWh/afio.

2. Alternativas segun el documento ambiental

El documento ambiental contempla cuatro alternativas, incluida la alternativa 0 de no
actuacion. Las cuatro alternativas previstas son soterradas en todo su desarrollo, cuentan con
5 0 6 estaciones y su longitud total varia entre los 8,35y 9,25 km.

La alternativa 0, consistente en no llevar a cabo la actuacién planteada, que supondria dejar
sin conexién a la Ciudad de la Justicia y el barrio de Valdebebas, asi como impedir la conexién
con el aeropuerto T4. Esta alternativa queda descartada por no suponer una mejora en la
congestion de la ciudad y no facilitar las conexiones de los distintos medios de transporte.

La alternativa 1 se proyecta con un total de 5 estaciones. El trazado proyectado para esta
alternativa es de 9.243 m. La duracién total de la obra es de 3 afios y 4 meses. Del movimiento
de tierras necesario, se destinarian a vertedero de RCDs 1.556.464,26 m®.

La alternativa 2 se proyecta con un total de 6 estaciones. El trazado proyectado para esta
alternativa es de 8.496 m y se tendria que derivar a vertedero de RCDs 1.672.694,03 m3.

La alternativa 3 se proyecta con un total de 5 estaciones. El trazado proyectado para esta
alternativa es de 9.096 m y seria necesario trasladar a vertedero de RCDs 1.528.292,84 m3.

La alternativa 4, es la descrita en el primer punto de este Informe de Impacto Ambiental.
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El EslA efectda un andlisis de alternativas, de manera que se concluye que las alternativas 2
y 4 generan menos residuos, dado que sus trazados son mas cortos y que produzcan menos
contaminantes atmosféricos y afeccion por ruido durante la fase de obra.

Desde el punto de vista constructivo, todas las alternativas seguiran la técnica constructiva en
mina, excepto varios tramos de la alternativa 2 y 4 que se realizaran utilizando el método
belga, lo que permitira una menor eliminacidon del arbolado urbano y de la generacion de
afecciones por la contaminacion acustica durante la fase de construccion.

De acuerdo al analisis efectuado, el promotor considera que la Alternativa 4 es la mejor
valorada desde el punto de vista ambiental.

3. Impactos ambientales, medidas correctoras y programa de vigilancia ambiental.

Se realiza en el documento ambiental una identificacion de las acciones impactantes sobre
los diferentes factores ambientales y una posterior valoracion de los mismos.

Principalmente, los impactos ambientales destacados en el documento ambiental serian, en
la fase de construccion debidos al movimiento de tierras, el funcionamiento de la maquinaria
y el trdnsito de camiones generando contaminacion por polvo y particulas, asi como emisiones
acusticas. También se considera la ocupacién de superficies como zonas de acopio o0 para
instalaciones temporales, produciendo una compactacion del suelo, alterando su estructura y
modificando la permeabilidad y aireacion. Se estima afeccion a las aguas subterraneas por la
ejecucién de las obras, asi como las zonas verdes y arbolado de las mismas.

Sobre la poblacion, ésta se vera afectada con algunas molestias durante la fase de obras, sin
embargo, los principales efectos seran considerados como favorables debido a la mejora de
la accesibilidad, en especial en los tramos del barrio de Valdebebas.

Del mismo modo, se analizan los efectos derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante
riesgos de accidentes o catastrofes, segun se recoge en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental. Los riesgos mas importantes estan vinculados a la posibilidad de
producirse incendios en zonas con materiales combustibles como la zona de instalaciones
auxiliares y generadores, explosiones debido a la presencia de materia combustible o
derrumbes por la excavacion de los tuneles, o vertidos.

Para la prevencion de estos impactos y los riesgos existentes, en el documento ambiental se
han incluido varias medidas, entre las que destacan la elaboracién de un Plan de Mejora para
conseguir una mayor eficiencia energética y reducir la huella de carbono o la actualizacion del
inventario de arbolado afectado previo al inicio de las obras. Durante el funcionamiento, se
plantea reducir el consumo energético mediante la instalacion de ventiladores de alta
eficiencia de velocidad variable o se realizarA un control autondmico y dinamico de las
instalaciones térmicas en funcion de las temperaturas exteriores, entre otros.

Para garantizar el cumplimiento de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias,
incluye un Programa de Vigilancia Ambiental especifico en fase de obras y en fase de
explotacion. Se redactaran informes semestrales durante toda la fase de obras. Una vez
redactado el Acta de Recepcién de Obras, se emitira, ademas, un informe con las medidas
ejecutadas realmente y sus incidencias. Al finalizar el periodo de garantia, se completara con
otro informe que refleje la evolucion de la fase de explotacion. La vigilancia en la fase de
explotacion analizara aspectos como la supervision de las tareas de mantenimiento, el
monitoreo de los niveles piezométricos, el control del ruido y vibraciones en las areas mas
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sensibles del trazado, control sistematico del crecimiento y vigor de las plantaciones
efectuadas y se prestara especial atencion a los posibles impactos no previstos.

PROCEDIMIENTO AMBIENTAL

Segun la Ley 21/2013, la determinacion del sometimiento o no a procedimiento de Evaluacién
de Impacto Ambiental Ordinaria debe realizarse en funcién de los criterios que recoge el
Anexo lll de dicha Ley, los cuales se basan tanto en las caracteristicas de los proyectos como
en su ubicacion, asi como en las caracteristicas de los potenciales impactos del proyecto en
cuestion.

En relacién con las caracteristicas del proyecto, se trata de la ejecucién de una nueva linea
de Metro que interconecte el barrio de Valdebebas con la estacién actual de Metro Mar de
Cristal, teniendo parada en el aeropuerto Adolfo Suarez Madrid Barajas, Terminal 4. El trazado
proyectado sera totalmente soterrado con una longitud total de 8.260 metros. El trazado
discurre por suelo urbano, principalmente, aunque atraviesa una pequefia zona de suelo
catalogado como urbanizable situada al Norte de la M-11 y al Sur de la parcela de ampliacion
de Ifema; y sobre suelo calificado como sistemas generales en la parte Este de la M-12, sobre
las dependencias de Aena.

Respecto a la ubicacion del proyecto, se localiza en el municipio de Madrid, dentro de los
Distritos 16-Hortaleza y 21-Barajas. El tinel previsto atravesaria materiales de las facies tosco
y tosco arenoso, con algunas intercalaciones de arenas tosquizas.

Desde el punto de vista hidrolégico, los arroyos cercanos son el arroyo de Valdebebas, de la
Plata, de Tia Martina, de Valdefuentes, de Valdelahiguera y de Las Zorreras, todos ellos de
pequeia entidad. En la zona de actuacién no existe ningln agua superficial cercana
permanente. La zona objeto de estudio se encuentra sobre la masa de agua subterrdnea
Madrid: Manzanares- Jarama.

En la actualidad, la vegetacion presenta un caracter urbano, formado por zonas ajardinadas
conformadas por arboles y matorrales. No existe en la zona ningun arbol catalogado como
Arbol Singular que se encuentre incluido en el Catalogo Regional de Especies amenazadas
de fauna y flora silvestres de la Comunidad de Madrid. No obstante, se produce afeccion a
arbolado urbano de entidad municipal.

En la zona de estudio, no existe ningun lugar de la Red Natura 2000. Tampoco se localizan
Habitats de Interés Comunitario inventariados en dicha zona. El proyecto cruza el corredor
ecolégico de tipo via verde urbana denominada “Enlace de Hortaleza”.

El ambito de estudio se encuentra totalmente integrado en la ciudad de Madrid. La fauna que
es posible encontrar es, principalmente, la asociada a los parques y jardines y las
instalaciones o actividades antrépicas. En el &mbito de afeccidén del proyecto, la Direccion
General de Biodiversidad y Gestion Forestal no tiene constancia de la existencia de ninguna
especie protegida.

En relacion con los impactos del proyecto, durante la fase de obras, se produciran emisiones
a la atmosfera, debidos al movimiento de tierras, el funcionamiento de la maquinaria y el
transito de camiones. El documento ambiental concluye que sera compatible en cuanto a la
emision de gases y moderado por la contaminacion por polvo y particulas.
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En cuanto a ruido y vibraciones, los impactos se produciran tanto en la zona de obra como en
los lugares de préstamo y vertedero, generando un aumento de los niveles sonoros,
valordndose como severo.

Se generaran impactos sobre el suelo principalmente durante la fase de obras, debido a la
ocupacién de superficies, compactacion del suelo y adicionalmente por derrames o vertidos
accidentales. El documento ambiental estima como moderado el impacto en todos los casos.

Respecto al medio hidrico, se espera alteracion temporal del nivel freatico debido a las
excavaciones y el uso de tuneladoras, calificado por el promotor como moderado.

Sobre la vegetacion, el proyecto generara destruccién de la cubierta vegetal en toda la
superficie ocupada por formaciones vegetales, y parte de dicha superficie no se regenerara
debido a su asfaltado, en concreto 268,05 m?; el resto, 39921,32 m? de zonas verdes
ocupadas temporalmente se restauraran una vez finalizadas las obras. Por otra parte, se
prevé la afeccion a los ejemplares arboreos existentes, se aporta un inventario de arbolado
ejemplares, 177 se trasplantardn y 141 podrian ser conservados durante las obras. El
promotor considera que presentan afeccion directa 523 arboles que se veran directamente
afectados por la ocupacion de la obra (estaciones, pozos interestacion, pozos de ataque y
extraccion de tuneladora, zonas de instalaciones de obra y su entorno inmediato, asi como
zonas de ocupacion temporal durante las obras). Se considera que presentan afeccion
indirecta 319 arboles que se localizan en el entorno situado entre 2 y 10 m de las ocupaciones
y que seran conservados.

En relacion con la generacion de residuos, durante la fase de construccion, los principales
residuos previstos corresponden a los sobrantes de tierras provenientes de excavacion del
tunel, a los sobrantes de hormigén y a los residuos de demolicion, considerandose compatible
el impacto en el documento ambiental.

Sobre la poblacion, ésta se vera afectada con algunas molestias durante la fase de obras, sin
embargo, los principales efectos seran considerados como favorables debido a la mejora de
la accesibilidad, en especial en los tramos del barrio de Valdebebas. Si es cierto que, durante
la fase de construccion se veran afectadas algunas lineas de autobus, superficies de aceras
y paseos de peatones y carriles de trafico.

Por otra parte, la circulacion de trenes puede suponer un aumento de las vibraciones pudiendo
afectar especialmente a la zona inicial del trazado en Mar de Cristal, donde se sitGan
numerosas viviendas y el IES Gabriel Garcia Marquez; y en la zona final, donde se situara la
dltima estacion y el CEIP Alfredo Di Stéfano en la Avenida Secundino Zuazo. No obstante, la
mayor parte de efectos resultantes del transito de trenes se consideran positivos en materia
de accesibilidad y eliminacién del transporte privado.

Respecto al cambio climatico, la ampliacién de la linea 11 de metro, reducira sustancialmente
la emision de los gases contaminantes a la atmoésfera, al reducir el uso del vehiculo privado.

El promotor incluye en el documento ambiental una serie de medidas protectoras y
correctoras, asi como un Programa de Vigilancia Ambiental, para efectuar el seguimiento de
las mismas. Ademas, para la redaccion de la presente Resolucion se han tenido en cuenta
los siguientes informes recibidos:

Si bien durante el tramite de consultas no se ha recibido informe de esa Unidad Administrativa,
en el apéndice 8 del documento ambiental se incluye informe del Area de Proteccion de la
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Subdireccién de Patrimonio Histérico de 30 de agosto de 2024 en el que se indica “Con fecha
22/06/2024, Maria Lourdes LoOpez Martinez (arquedloga) presenta en Registro de la
Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte solicitud (Ref:49/713680.9/24) de Hoja Informativa
de actuaciones arqueoldgicas y paleontologicas para el Estudio Informativo para la ampliaciéon
de la Red de Metro de Madrid, barrio de Valdebebas”. El informe indica que el referido
proyecto no afecta directamente a bienes patrimoniales, no obstante, si se presume la
existencia de bienes integrantes del patrimonio arqueoldgico y paleontolégico. Asi estima que
no existe inconveniente para la realizacion de las actuaciones proyectadas estableciendo una
serie de prescripciones que han sido tenidas en cuenta en la redaccion del presente Informe
de Impacto Ambiental.

La Direccion General de Planificacion Estratégica del Ayuntamiento de Madrid concluye que,
la alternativa 4 seria la mas adecuada por no afectar al Parque Forestal de Valdebebas Felipe
VI.-No obstante, sefiala, que deberia considerarse la posibilidad de ubicar una nueva estacion
gue atienda las demandas del cuadrante noreste de Valdebebas, y la oportunidad de que se
evalle la inclusién de una estacién de metro en el &mbito empresarial Via de los Poblados.

A este respecto, el promotor indica en su escrito de 19 de marzo de 2025, que se estan
manteniendo reuniones con el Consorcio de Transportes para valorar la idoneidad de la nueva
estacion.

La Direccion General del Sector Ferroviario, del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, expresa que no tiene competencias en materia de medio ambiente, por lo cual no
se pronuncia sobre la documentacién recibida. No obstante sefiala, en relacion con el estudio
informativo del asunto, que con fecha 26 de julio de 2024, se emiti6 informe desfavorable
indicAndose que soélo se deberia continuar con la tramitacién del mismo una vez que las
interferencias con la Fase B del “Estudio informativo de mejora de la intermodalidad entre la
red de alta velocidad y el aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas”, actualmente en
redaccién, quedasen resueltas previa oportuna coordinacién entre ambas administraciones.

A este respecto el promotor indica en su escrito de 19 de marzo de 2025, “Se han mantenido
reuniones con el Ministerio de Transportes y Movilidad sostenible y se esta a la espera de la
emision del informe FAVORABLE correspondiente.”

El Area de Vias Pecuarias indica que las alternativas presentadas tienen afeccion a la Vereda
del quinto y Vereda de Valdecarros, clasificadas dentro del distrito de Canillas.

Se especifica al producirse los cruzamientos de manera subterranea a mas de 10 metros de
profundidad considera que no se produciran afecciones.

Sin embargo, se considera que la estacion Ifema-Céarcavas no es admisible en el lugar
propuesto porgque produce afeccién en el area al dominio publico pecuario y a la Vereda de
Valdecarros, que mediante una zona/parque verde lineal, de importancia estratégica
ambiental enlaza con la Vereda de Barajas y la Vereda de los Lefieros. Ademas, en el caso
de los pozos de ventilacion, bombeo y salidas de emergencia, el pozo ubicado en la calle
Maria de las Mercedes de Borbdn, tiene su salida en dominio publico pecuario, por lo que se
deberia situar fuera de la misma. Por udltimo, en las Zonas de Instalaciones Auxiliares
Generales hay afeccion de la ZIA Mar de Cristal, que una vez finalizada la obra se debera
restituir al estado original.

Posteriormente, con fecha de entrada en el Area de Evaluacion Ambiental 9 de junio de 2025,
se recibe nuevo informe del Area de Vias Pecuarias en el que indica que ha recibido unas
alegaciones del promotor a su primer informe y a la vista de dichas alegaciones establece una
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serie de condiciones, informando favorablemente siempre y cuando se cumpla con dicho
condicionado. Dichas condiciones han sido tenidas en cuenta en la redaccion del presente
Informe de Impacto Ambiental.

La Direccién General de Promocion Econémica e Industrial sefiala que, se ha comprobado
que se encontrarian afectados derechos mineros, en la zona propuesta del proyecto, en sus
4 alternativas de trazado. Concretamente se sefiala afectado un recurso de Sepiolita, y un
recurso Geotérmico. Se informa igualmente que la Sepiolita es considerada una actividad
prioritaria de exploracion, investigacion, explotacion, aprovechamiento, tratamiento y beneficio
asociadas a las materias, segun R.D. 647/2002.

Se especifica que no consta en la redaccion del Documento Ambiental que se haya tenido en
cuenta el Plan de Restauracion aprobado en la concesién minera mencionada y que no
constan célculos de las superficies ocupadas de los derechos mineros que se verian afectadas
por la superficie del proyecto.

En todo caso, se considera imprescindible que se dé parte a los titulares de los derechos
mineros afectados para que puedan alegar lo que consideren oportuno. Asi mismo, debe
quedar acreditado en el expediente un mutuo acuerdo o las acciones tomadas para llegar a
dichos acuerdos para conjugar ambos intereses publicos.

A este respecto el promotor en su escrito de fecha 27 de junio de 2025 sefala “En cuanto al
recurso minero Sepiolita, se encuentra en suelo urbano consolidado y de acuerdo al PGOUM,
la extraccion o explotacion de recursos minerales y establecimientos de beneficio regulados
en la legislacion minera, esta permitido Unicamente en Suelo No Urbanizable. Por tanto,
entendemos no explotable. No obstante, en su caso, seria de aplicacion la Ley de
Expropiacion Forzosa reflejandose en su anejo correspondiente del proyecto constructivo.
En lo que se refiere al Recurso geotérmico, se ha obtenido Orden de 20 de marzo de 2025
(45/415950.9/25) de la Viceconsejeria de Economia y Empleo por la que se declara la
caducidad del Permiso de Exploracién denominado GEOJARAMA D3489-100, que se adjunta
a la presente.

Respecto al plan de restauracion aprobado para la concesién minera existente, se ha de
indicar que la traza del proyecto se desarrolla en zona urbana consolidada, por tanto,
entendemos que dicho Plan de restauracion ya ha sido ejecutado en la zona en cuestion.”

El Canal de Isabel Il apunta que, el proyecto produce afeccidn a terrenos adquiridos mediante
el expediente de expropiacion forzosa “Expediente de Expropiacion SN con motivo de la
ejecucion “Proyecto Arteria Principal del Este” y a tres infraestructuras adscritas a favor de
esa sociedad publica, como son: Arteria Gran Via de Hortaleza, Arteria Principal del Este y
Arteria Cintura Este. Indica que el proyecto debera justificar que las actuaciones proyectadas
respetan la regulacion relativa a las Bandas de Infraestructuras de Agua (BIA) y las Franjas
de Proteccién (FP) recogidas en el articulo 7.13.6 de las Normas Urbanisticas del PGOU de
Madrid, asi como lo establecido en el punto 8 del apartado V de las Normas para redes de
Abastecimiento de Agua de Canal de Isabel Il Version 4 de 2021, vigente desde el 22 de enero
de 2022

Asi, dicho organismo sefiala que deberd en todo caso garantizar la indemnidad de las
infraestructuras de Canal de Isabel Il, obteniendo la conformidad técnica de esta Empresa
Publica para la ejecucion de las obras proyectadas, de tal manera que se eviten posibles
roturas o afecciones sobre las infraestructuras gestionadas por Canal de Isabel II.
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La Direccidén General de Urbanismo indica que la documentacion recibida, no tiene caracter
de documento de planeamiento urbanistico, en las condiciones establecidas por la Ley 9/2001
del Suelo de la Comunidad de Madrid. No obstante, con objeto de emitir el informe solicitado
y una vez consultado el Visor Urbanistico Geoportal del Ayuntamiento de Madrid sefala que
el Proyecto puede verse afectado por los siguientes Planes o modificaciones de Ordenacion
Urbanistica:

“Modificacion del Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas”

cuyo texto refundido se aprobé el 16/03/2020 y se publicé en el BOCM 25/05/2020.

- “Modificacion Puntual en el entorno afectado por la redelimitacién del sistema general
del aeropuerto Adolfo Suérez-Madrid Barajas establecida por la Orden
FOM/2556/2012 en el municipio de Madrid”

- Area de Planeamiento Especifico APE.16.11-RP “Ciudad Aeroportuaria y Parque de
Valdebebas”.

- Suelo Urbanizable Incorporado UZI.0.05 “Olivar de la Hinojosa”.

- Area de Planeamiento Incorporado API.21.06” Campo de las Naciones”.

- Suelos urbanos afectados por la Norma Zonal NZ 9.3.

El Area de Sanidad Ambiental indica que a priori, el proyecto tiene un impacto con efectos en
la salud de la poblacion de caracter positivo, ya que favorece el estado de salud y bienestar
de la poblacién, en cuanto que ésta se beneficia del uso del transporte colectivo, reduciéndose
el uso del vehiculo individual y contribuyendo por tanto a la mejora de la calidad del aire en la
ciudad y la calidad de vida de los residentes. No obstante, considera necesario establecer una
serie de medidas con el fin de minimizar las afecciones a la salud de la poblacion. Dichas
medidas han sido tenidas en cuenta en el Informe de Impacto Ambiental.

AENA, concluye que, esta de acuerdo en la propuesta de ampliacion de la linea 11 de Metro
incluyendo una parada junto a la Terminal 4 Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas
planteada, considerando la alternativa 4 como la mas favorable. No obstante, sefiala que el
proyecto interfiere con las actuaciones relativas a la infraestructura aeroportuaria y con los
desarrollos previstos dentro del Sistema General Aeroportuario Adolfo Suarez Madrid-Barajas.
Por ello, aflade que todas las actuaciones conducentes a la ejecucion de la alternativa
seleccionada, deberan ser coordinadas y que la ejecucion del proyecto queda supeditada a la
previa determinacion y formalizacién de un Convenio (o de la figura juridica) que permita la
ocupacion de suelos propiedad de Aena, para la completa ejecucion de las obras y donde se
establezcan las bases de colaboracion entre Aena y la CAM, para facilitar la interconexion y
compatibilidad entre ambas infraestructuras.

Por su parte el promotor en su informe de fecha 27 de junio de 2025 indica que “Se estan
manteniendo reuniones de coordinacion con Aena para solventar las cuestiones planteadas
en su informe.”

La Direccién General de Sostenibilidad y Control Ambiental del Ayuntamiento de Madrid,
considera que la ampliaciéon de la linea 11 de Metro permitira un nuevo acceso directo a la
ciudad de Madrid desde el aeropuerto, ademas de permeabilizar la red de Metro para mejorar
la conectividad de la ciudad. No obstante indica que teniendo en cuenta las caracteristicas del
proyecto y la envergadura de las obras previstas, y al tratarse de un entorno urbano
consolidado densamente poblado, podrian producirse impactos ambientales significativos,
tanto en la fase de obras como en la fase de funcionamiento. Por ello establece una serie de
medidas adicionales a las establecidas en el Documento Ambiental que han sido tenidas en
cuenta en la redaccion del presente Informe de Impacto Ambiental.
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A este respecto en su informe de fecha 27 de junio de 2025, el promotor sefala “En respuesta
al informe remitido, se toma en consideracion que el informe valora de forma positiva el
enfoque ambiental general del Documento Ambiental, y que las recomendaciones aportadas
tienen como objetivo reforzar la eficacia de las medidas planteadas, garantizar la integracion
ambiental del proyecto y asegurar su alineacién con la normativa municipal vigente.

A tal efecto, se analizaran con mayor detalle las consideraciones planteadas, en su caso,
siendo desarrolladas con el nivel de detalle técnico exigible en el Proyecto Constructivo.”

La Direccién General de Gestion de Agua y Zonas Verdes del Ayuntamiento de Madrid remite
los siguientes cuatro informes y un Plano de la Red de Agua Regenerada del Area delegada
de limpieza y zonas verdes:

o De la Unidad de Informes al Exterior de 22 de noviembre de 2024, en el que indica los
términos a tener en cuenta en caso de que el trazado afecte a arbolado de titularidad
no municipal.

o Del Servicio de la Oficina Azul de 28 de noviembre de 2024, por el que informa
favorablemente y afiade que habra de tenerse en cuenta una serie de condiciones
tenidas en cuenta en la redaccion del presente Informe de Impacto Ambiental.

e Del Servicio de Alcantarillado de fecha de 29 de noviembre de 2024 que no tiene
ninguna objecién a la Evaluacion de Impacto Ambiental, si bien afiade que, se tendran
que tener en cuenta una serie de autorizaciones para realizar cualquier acometida a
la red de alcantarillado o para las obras en el subsuelo que afecten a la red de
saneamiento sean de desvio, entronque o cualquier otro tipo.

e Del Servicio de Conservacion de Zonas Verdes de fecha de 11 de diciembre de 2024
indica que en la alternativa 4 se propone la tala de 142 ejemplares arboreos y el
trasplante de 191. El informe emitido considera razonable estas actuaciones conforme
a los criterios establecidos por la Direccion General de Gestion del Agua y Zonas
Verdes. Asi, informa favorablemente siempre que se tengan en consideracion todas
las indicaciones que presenta en su informe que han sido tenidas en cuenta en la
redaccion del presente Informe de Impacto Ambiental.

En relacidn con los informes recibidos el promotor indica que se tendran en cuenta los criterios
y consideraciones indicados en ellos.

Posteriormente, con fecha 16 de diciembre de 2025, se recibe nuevo informe de la
Subdireccion General de Zonas verdes y Arbolado Urbano, que sefiala que en total se
propone, dentro de la alternativa 4, la tala de 205 ejemplares arbéreos, y el trasplante de 177.
Sefiala que los criterios considerados para proponer la tala o trasplante de los arboles se
estiman razonables conforme a los criterios establecidos por la Direccién General de Gestién
del Agua y Zonas Verdes. Ademas, efectla una serie de observaciones y recomendaciones
gue han sido tenidos en cuenta en el presente Informe de Impacto Ambiental. Asi esa
Subdireccion General informa FAVORABLEMENTE a este proyecto, siempre que se tengan
en consideracion las indicaciones realizadas en su informe.

El Departamento de Control Acustico del Ayuntamiento de Madrid indica que el &mbito de
estudio se corresponde con &reas acusticas de tipo a) sectores del territorio con predominio
de suelo de uso residencial, tipo d) Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
terciario distinto del contemplado en c, y f) Sectores del territorio afectados a sistemas
generales de infraestructuras de transporte. Atendiendo los resultados del Mapa Estratégico
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de Ruido 2021 y teniendo en cuenta la delimitacion de las areas acusticas vigentes, se
observa el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en la practica totalidad del ambito
de estudio.

En el informe plantean algunas medidas adicionales como revisar la ubicacion de las Zonas
de Instalaciones Auxiliares Generales (ZIAs) por no considerarse las mas adecuadas. Asi,
sefala que la ZIA Mar de Cristal se localiza frente a un centro educativo, mientras que la ZIA
Hospital Zendal, esta situada en las proximidades de un centro sanitario, ambas consideradas
zonas de usos sensibles.

A este respecto el promotor indica que “Se tendran en cuenta las consideraciones indicadas
en la redaccion del proyecto Constructivo.”

La Confederacién Hidrogréfica del Tajo sefiala que, las actuaciones se encuentran dentro del
area de captacion de la zona sensible “Embalse del Rey” y sobre la masa de agua subterranea
“Manzanares-Jarama”. Ademas, consultado el visor del Sistema Nacional de Cartografia de
Zonas Inundables (SNCZI) no detecta la presencia de cauces publicos en el interior 0 en las
inmediaciones del ambito de actuacién, pero afiade que, las actuaciones cruzan en algunos
casos Yy se hallan préximas a los arroyos de La Plata, Valdehiguera, Valdefuentes y de las
Zorreras. Por ultimo, el informe realiza una serie de indicaciones en el ambito de competencias
de esa Confederacion, consideradas en el presente Informe de Impacto Ambiental.

Entre la documentacién obrante en el Organismo se constata la presencia de pozos de
bombeo. Sin embargo, en la memoria presentada no se incluye referencia alguna al destino
de las aguas fredticas interceptadas por el trazado de la alternativa seleccionada y si este
podria ser las redes de saneamiento presentes en el &mbito de actuacion.

Respecto a este informe el promotor indica “Una vez analizado el informe emitido por la
Confederacion Hidrografica del Tajo, no se observan objeciones, y se tendran en cuenta las
observaciones e indicaciones planteadas.”

Considera que, las medidas propuestas en el Documento Ambiental son adecuadas para la
proteccion de la calidad de las aguas. No obstante, dado el caracter general de algunas de
las medidas que se proponen para reducir la afeccion a las aguas, afiaden una serie de
consideraciones que han sido tenidas en cuenta en la redaccion del presente Informe de
Impacto Ambiental.

A este respecto el promotor indica “analizado el informe emitido, no se observan objeciones,
y se tendran en cuenta las consideraciones relevantes que deben tenerse en cuenta durante
la redaccion del proyecto constructivo y ejecucion de la obra.”

El Area de Infraestructuras expone las condiciones derivadas de la legislacion de los Residuos
de Construccion y Demolicion (RCD) constituidos por tierras y piedras que no contienen
sustancias peligrosas, de los aridos reciclados y del estudio de gestion de residuos. Establece
una serie de condiciones que han sido tenidas en cuenta en el presente Informe de Impacto
Ambiental.

A este respecto el promotor considera que no se observan objeciones, y se tendran en cuenta
las consideraciones relevantes que deben tenerse en cuenta durante la redaccion del proyecto
constructivo y ejecucioén de la obra.

Informe de Impacto Ambiental del proyecto de “Ampliacién de la linea de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas”,
Madrid. Ref. SEA: 78/24 Péagina 15 de 35

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

0926243005583763498058

mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:



* K Kk Direccién General de
Transicién Energética y Economia Circular
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,

Comunidad

de Madrid AGRICULTURA E INTERIOR

El Area de Calidad Atmosférica indica los aspectos que se deberan tener en cuenta en lo
relativo a las emisiones atmosféricas generadas, asi como al ruido y a las vibraciones, tanto
en la fase de obras como en la de explotacion. Asi, establece el régimen administrativo
aplicable a las actuaciones descritas en el Documento Ambiental que son susceptibles de ser
actividades potencialmente contaminadoras de la atmdsfera y, por otro, afiade una serie de
medidas preventivas y correctoras adicionales que han sido incorporadas en el presente
Informe de Impacto Ambiental.

La Direccion General de Biodiversidad y Gestion Forestal, sefiala que consultada la
informacion disponible en esa Direccién General, en el @mbito de afeccion del proyecto no se
tiene constancia de la existencia de ninguna especie protegida por dicha norma, u otras de
similares caracteristicas de caracter suprarregional, ni de la existencia de Arboles Singulares.
Expone que la alternativa 4 se encuentra, en su extremo final (km 8,300 en adelante; pozo de
ventilacién 8) contiguo al &mbito de Via Arco Verde. No obstante, no prevé que el proyecto
pueda afectar de forma apreciable, directa o indirectamente al medio natural siempre que se
tengan en cuenta las consideraciones y las condiciones establecidas su informe.

Ademas se han recibido informes de la Subdireccion General de Control de la Urbanizacion
del Ayuntamiento de Madrid, el Area de Calidad Hidrica, la Inspeccién de Prevencion de
Incendios de la Direccion General de Bomberos del Ayuntamiento de Madrid, el Area de
Planificacion de la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid, el Area de
Analisis Ambiental de Planes y Programas que han sido tenidos en cuenta en el presente
informe.

Teniendo en cuenta lo anteriormente sefialado, a la vista de la propuesta técnica elevada por
la Subdireccion General de Impacto Ambiental y en aplicacion del articulo 47 de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, que determina que el 6rgano ambiental
de la Comunidad de Madrid decidira, teniendo en cuenta el resultado de las consultas
realizadas y basandose en los criterios recogidos en el Anexo lll, si alguno de los proyectos y
actividades mencionados en el articulo 7.2 de la Ley 21/2013 deben o no someterse al
procedimiento de evaluacion de ambiental ordinaria, esta Direccién General.

RESUELVE

a los solos efectos ambientales, con la aplicacion de las medidas preventivas y correctoras
propuestas por el promotor y las contenidas en el presente Informe de Impacto Ambiental, las
cuales prevaleceran frente a las anteriores en caso de discrepancia, y sin perjuicio de la
obligatoriedad de cumplir con la normativa aplicable y de contar con las autorizaciones de los
distintos 6rganos competentes en el ejercicio de sus respectivas atribuciones, no es
previsible que la alternativa 4 del proyecto “AMPLIACION DE LA RED DE METRO DE
MADRID AL BARRIO DE VALDEBEBAS”, promovido por la Direccion General de
Infraestructuras de Transporte Colectivo, tenga efectos ambientales adversos
significativos sobre el medio ambiente, no considerandose por tanto necesario que sea
sometido al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria previsto en la
Seccion 1.2 del Capitulo Il del Titulo Il de la Ley 21/2013, siempre que se cumplan las
siguientes condiciones:

1. CONDICIONES GENERALES DEL PROYECTO

1.1. Antes del inicio de las obras, para el proyecto en su conjunto o para cada una de las
diferentes zonas en las que se desarrolla en proyecto, segun les resulte de aplicacion,
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se deberd contar con los siguientes informes favorables o autorizaciones, segun
corresponda:

— De la Direccion General de Promocién Econémica e Industrial, respecto a un
proyecto especifico de la obra lineal en relacion al cumplimiento de la normativa
minera, conforme al articulo 8 del Reglamento General de Normas Basicas de
Seguridad Minera aprobado por Real Decreto 863/1985, de 2 de abril.

— Del Area de Vias Pecuarias de la Direccion General de Agricultura de esta
Consejeria respecto a la afeccion sobre las vias pecuarias.

— De la Confederacion Hidrogréfica del Tajo en el marco de sus competencias.

— Antes del inicio de las talas en cada una de las zonas, autorizacion de la Direccion
General de Gestion del Agua y Zonas verdes del Ayuntamiento de Madrid para las
actuaciones de poda, tala o trasplante del arbolado afectado, tal y como solicita dicha
Direccion General.

— De resultar necesaria, de la Direccion General de Transicion Energética y Economia
Circular (Area de Calidad Atmosférica), respecto a la obtencién de la
correspondiente autorizacion o necesidad de notificacion de actividad
potencialmente contaminadora de la atmdsfera.

— Del Area de Infraestructuras de esta Direccién General en relacion con el Plan de
Gestién de los Residuos de Construccion y Demolicién.

1.2. Se contard con un técnico especialista en disciplinas medioambientales, que sera
responsable tanto del desarrollo y aplicacion de las determinaciones de dicha
naturaleza contenidas en el Documento Ambiental, como del cumplimiento del
condicionado establecido en el presente Informe de Impacto Ambiental y en los
documentos que de este se deriven. Asimismo, dicho técnico sera el encargado de
proporcionar a la administracion la informacién y los medios necesarios para evaluar
el correcto cumplimiento del Plan de Vigilancia Ambiental.

1.3. De forma previa a su comienzo se notificara a esta Consejeria la fecha de inicio de las
obras, aportando un cronograma de las actuaciones a realizar y la delimitacién de las
zonas de afeccion, a efectos de poder llevar a cabo el seguimiento de las condiciones
establecidas en la presente Resolucion. Posteriormente, debera asimismo notificarse
el inicio de la fase de explotacion.

2. CONDICIONES GENERAL DE DISENO Y FUNCIONAMIENTO

2.1. El Proyecto de Construccion deberan disefiar, valorar y presupuestar entre otros, los
siguientes aspectos:

— Todas las medidas preventivas, correctoras o compensatorias establecidas en esta
Resolucion, asi como las que establece el promotor en el Documento Ambiental en
lo que no se oponga o contradiga aquellas, deben ser recogidas en el presupuesto
del proyecto a ejecutar.

— Conforme a lo indicado por el Servicio de Evaluacion Ambiental del Ayuntamiento
de Madrid, las medidas necesarias para garantizar la adecuada gestion de las
aguas de escorrentia tal y como se establece en el articulo 9 de la Ordenanza de
Gestion y Uso Eficiente del Agua en la Ciudad de Madrid. Se tendra en cuenta lo
indicado por la Confederacion Hidrografica del Tajo que recuerda que, de acuerdo
con el art. 259 ter del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, y en el caso de
pretender conectar los pozos de bombeo con la red de saneamiento municipal
existente, no se admitira la incorporacion de aguas de escorrentia procedentes de
zonas exteriores a la aglomeracién urbana o de otro tipo de aguas que no sean las
propias para las que fueron disefiados, salvo en casos debidamente justificados.
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— Un estudio de movilidad en el que se analicen las repercusiones que tendra la obra
sobre el tréfico, rodado, peatonal y ciclista, asi como a la red de autobuses de la
EMT y de la propia red de Metro, proponiendo medidas para minimizar las
molestias, cortes y otros efectos que puedan identificarse. En dicho estudio,
ademas, se definirdn los recorridos 6ptimos de entrada y salida de vehiculos
pesados a la obra, que minimicen las distancias recorridas, la afeccion a la
movilidad, las emisiones atmosféricas y el impacto por ruido a la poblacion.

— Un estudio energético, que incluird lo indicado en el Documento Ambiental y
ademds tendra en cuenta lo establecido por el Servicio de Evaluacion Ambiental del
Ayuntamiento de Madrid, encaminado a minimizar los efectos sobre el cambio
climatico, mediante el ahorro y la eficiencia energética en el que se contemple:
Sistemas de termoactivacién de los tlneles, aprovechamiento térmico de los pozos
de ventilacion, aprovechamiento de las aguas fredaticas de los pozos de drenaje. =

— Un estudio acustico predictivo previo conforme a lo establecido en el punto 3.8 de =
este Informe de Impacto Ambiental. =

— El Plan de Gestion de la Erosion conforme a lo establecido en el punto 5.6. del
presente Informe de Impacto Ambiental.

— El Plan de Gestidon de Residuos de Construccion y Demoliciébn conforme a lo
indicado en el punto 7.2 del presente Informe de Impacto Ambiental.

— El Proyecto de Restauracion Ambiental segun lo establecido en la condicion 6.7.
del presente Informe de Impacto Ambiental.

— Manual de Buenas Practicas Ambientales que sera difundido ampliamente entre
todo el personal.

— Las actuaciones comprendidas en la ejecuciéon del Plan de Vigilancia Ambiental.

— Se contard antes de la ejecucion de las obras con los estudios hidrogeolégicos de
detalle necesarios para determinar las medidas necesarias que garanticen la no
afeccion de la posible variacion de los niveles freaticos que podria producirse con
motivo de las obras a los pozos y edificios del entorno.

— De acuerdo con el informe del Area de Calidad Atmosférica, el promotor debera
analizar si en la fase de obras serd necesaria alguna instalacién auxiliar que no se
haya especificado en el Documento Ambiental, que se encuentre incluida en el
Catélogo de Actividades Potencialmente Contaminadoras de la Atmésfera, tales
como plantas de hormigon, equipos de combustién, tales como grupos electrégenos
de emergencia o calderas. Asi, con caracter previo a la ejecucion del proyecto o a
la puesta en funcionamiento de los equipos, segun el caso, el promotor debera
identificar las actividades que seran llevadas a cabo, determinar si estan
catalogadas y si estan sometidas a Autorizacion o Notificacién, segun la Ley
34/2007, de 15 de noviembre y Real Decreto 100/2011, de 28 de enero.

— De acuerdo con el informe de Sanidad Ambiental en relaciéon con el riesgo de
incendio, se debera contar con el correspondiente Plan de Autoproteccion, tanto en
fase de obra como en funcionamiento, disponiendo de los medios de extinciéon de
incendios (PCI) u equipos que reglamentariamente resulten exigibles.

— Se localizarén los focos de riesgos segun localizacion y distancia a zonas habitadas,
y se establecera un plan de actuacion en caso de una posible afeccion tras una
hipotética situacion accidental y/o de emergencia, como es el caso de los pozos de
ventilacion, sobre todo teniendo en cuenta las emisiones que podrian generarse en
una situacion accidental, ya que estos serian los puntos donde tendria lugar la
extraccion de humos.
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establezcan los diferentes prestadores de los servicios, de las infraestructuras
eléctricas, de abastecimiento, de saneamiento, viarias, etc., de tal manera que se

Informe de Impacto Ambiental del proyecto de “Ampliacién de la linea de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas”,
Madrid. Ref. SEA: 78/24 Péagina 18 de 35



* % %k ok Direccién General de

Comunidad

de Madrid AGRICULTURA E INTERIOR

2.3.

2.4,

2.5.

Transicién Energética y Economia Circular
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,

eviten posibles afecciones sobre dichas infraestructuras. En todo caso, las
infraestructuras afectadas serdn adecuadamente repuestas a la mayor brevedad
posible.

De acuerdo con el informe del Departamento de Control Acustico del Ayuntamiento de
Madrid, se debera revisar la ubicacion de las Zonas de Instalaciones Auxiliares
Generales (ZIAs) por no considerarse las mas adecuadas.

Para la seleccion final de la ubicacion de dichas instalaciones auxiliares (parque de
maquinaria, acopios temporales y otras instalaciones que se requieran) y
campamentos de obra, con su impermeabilizaciébn oportuna, se deberan tener en
cuenta las siguientes consideraciones:

e Se realizaran todos los ajustes técnicos del proyecto que sean viables para
reducir al maximo la afeccién al arbolado y a las zonas verdes existentes.

e Igualmente, tal y como solicita la Direccion General de Gestion del Agua y
Zonas Verdes del Ayuntamiento de Madrid, las ubicaciones concretas de todas
las instalaciones y superficies auxiliares se ajustaran de forma que se reduzca
al méaximo la afeccion al arbolado existente. Para instalacion de casetas de
obras, y con el fin de no incrementar ain mas la afeccion sobre zonas verdes
en conservacién municipal, siempre que sea posible, se tratara de ubicar las
mismas en suelo sin desarrollar -solares, parcelas vacantes o similar.

En el caso, de que técnicamente no sea posible situar las ZIAs fuera de zonas de usos
sensibles, se adoptardn las medidas correctoras, como la instalacion de pantallas
acusticas mdviles necesarias para minimizar los impactos producidos y se debera
contar con informe favorable del Departamento de Control Acustico del Ayuntamiento
de Madrid a dichas medidas correctoras.

Para la ejecucion de rellenos y de terraplenes y nivelado de terrenos en zonas de
instalaciones auxiliares se dara prioridad a la utilizacion de tierras extraidas en la
propia obra. En todo caso, si es necesaria la aportacion de préstamos y la extraccion
de éridos de cualquier naturaleza, deberan proceder de explotaciones mineras que
cuenten con autorizacion del 6rgano competente.

Una vez finalizada la vida util del proyecto, se procedera al desmantelamiento de las
instalaciones, retirada de todos los elementos asociados, incluidos aquellos situados
bajo superficie y a la restauraciéon de todas las zonas afectadas. De forma previa a su
ejecucién, debera disponerse de informe favorable de esta Consejeria, para ello se
remitird documentacion sobre las obras a ejecutar, duracién prevista, volumen de
residuos a generar y gestion prevista para dichos residuos, asi como proyecto de
restauracion.

3. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE Y EL

3.1

CAMBIO CLIMATICO.

Con el fin de minimizar la produccion y dispersiéon del polvo generado durante las
obras, se planificaran convenientemente los desplazamientos de la maquinaria,
restringiéndolos a las areas estrictamente necesarias. El transporte de los materiales
se llevara a cabo en camiones cubiertos con lonas evitando el rebose y caida del
material transportado. En la zona de obras se limitard la velocidad de circulacion de
los vehiculos a 20 km/h, se limpiaran los viales que se hayan visto afectados por el
transito de maquinaria de obra y se realizaran riegos necesarios. De forma general,
los acopios de materiales sueltos, tales como aridos, tierras o escombros, deberan ser
cubiertos con toldos o lonas, principalmente en dias ventosos.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

En la medida de lo posible, se utilizaran vehiculos y maquinaria hibrida o eléctrica.

Conforme al informe del Area de Calidad Atmosférica:

Las vias de acceso, las explanadas de acopio, etc. estaran constituidos por materiales
con alto grado de compactaciéon y se mantendran limpios y humedos, sobre todo en
los momentos de mayor movimiento.

El nimero de acopios sera el menor posible, limitandose en altura de manera que se
garantice la seguridad de los trabajadores y se reduzca la dispersion de particulas a
la atmosfera.

Se estableceran pantallas o cortinas cortavientos en las zonas de obras a cielo abierto
proximas a edificios 0 a zonas transitadas, particularmente en las estaciones y
estructuras como pozos de ventilacién, pozos de bombeo, salidas de emergencia, asi
como en el parque de maquinaria y en la zona de instalaciones auxiliares de obra.
Dichas cortinas deberan tener la altura y dimensiones adecuadas para evitar la
dispersion de las emisiones que se pretenden controlar.

Periédicamente, asi como en aquellos momentos en que resulte oportuno, se realizara
la limpieza de las acumulaciones de polvo originadas por la obra en las zonas publicas
proximas por las que transiten vehiculos o maquinaria de obra.

Para minimizar los efectos que podrian causar las emisiones en una situacion
accidental, para la ubicacién de los pozos de extraccion de aire por donde saldrian los
humos en caso de producirse una situacion accidental y/o de emergencia, se debera
tener en cuenta la distancia a los edificios de uso publico y viviendas, asi como las
zonas mas transitadas, y la direccién predominante de los vientos.

Toda la maquinaria sera sometida a las revisiones periddicas correspondientes y
mantenida correctamente conforme a las instrucciones de fabricante, asegurando que
los niveles de emision de contaminantes se mantienen dentro de unos niveles
aceptables. Se conservaran los registros de mantenimiento, estando a disposicion del
organo competente.

Tal y como indica la Direccion General de Sostenibilidad y Control Ambiental del
Ayuntamiento de Madrid, con el objetivo de evitar o minimizar las emisiones de gases
producto de la combustion, particulas, olores y otros contaminantes, se deberan incluir
en el plan de obras, las medidas recogidas en los articulos 34, 35, 36, 37 y 44 de la
Ordenanza de Calidad del Aire y Sostenibilidad (OCAS). En particular, los grupos
electrégenos deberan contar en todo caso con certificacion “Fase V” y se priorizara la
utilizacion de maquinaria eléctrica.

Conforme al informe del Area de Calidad Atmosférica, durante la fase de
funcionamiento y en el caso de que existan calderas, bombas contraincendios con
motor de combustion y/o grupos electrégenos en la instalacion, se deberan tener en
cuenta las siguientes medidas:
— El combustible utilizado en las calderas sera gas natural (u otro combustible
gaseoso comercial)
—  Se utilizaran quemadores de baja generacion de NOx.
— Se realizaran los mantenimientos de las calderas y motores requeridos por el
fabricante/proveedor.
— La duracion de las pruebas periddicas de mantenimiento de los motores de las
bombas contraincendios deberd ajustarse al tiempo minimo requerido
técnicamente por el fabricante/proveedor.
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3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

— Se conservaran los registros de los mantenimientos realizados y estaran a
disposicion del érgano competente.

Tanto durante la fase de obras como en la fase de funcionamiento, deberan cumplirse
los valores limite de inmisién de ruido y vibracion aplicables a nuevas infraestructuras
viarias, ferroviarias y aeroportuarias, establecidos en los Anexos Il y Il del Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas, la Ordenanza de Proteccion contra la Contaminacién Acustica
y Térmica del Ayuntamiento de Madrid y el resto de la legislacion aplicable.

Asi mismo, la maquinaria que se utilice debera cumplir lo establecido en el Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en
el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

De acuerdo con el informe del Departamento de Control Acustico del Ayuntamiento de
Madrid, para analizar los niveles sonoros generados en la fase de obras, se
recomienda realizar un estudio acustico predictivo previo, en el que se identifiquen los
principales focos de ruido y se valoren los escenarios mas desfavorables, con software
especifico. Para ello se deberan tener en cuenta los niveles de potencia sonora
asociado a la maquinaria utilizada, los periodos de funcionamiento previstos, asi como
los movimientos de vehiculos utilizados para abastecimientos de materiales y retirada
de residuos.

Conforme a lo sefialado en el documento ambiental, la ejecucion entre pantallas de
pozos y estaciones, especialmente en las zonas residenciales se realizara en horario
diurno.

En caso de ser necesaria la realizacion de trabajos fuera del periodo diurno, se debera
previamente y de forma debidamente justificada, obtener autorizacion de la Direccion
General de Sostenibilidad y Control Ambiental del Ayuntamiento de Madrid.

De acuerdo con el informe de la DG de Sostenibilidad y Control Ambiental, con caracter
previo a la puesta en funcionamiento, se garantizara el cumplimiento de los limites
recogidos en el articulo 15 de la OPCAT en relacion con los niveles sonoros
transmitidos al medio ambiente exterior por los sistemas de ventilacion o instalaciones
anexas.

Ademas, se cumpliran los objetivos de calidad acustica para vibraciones transmitidas
a espacios interiores en edificios con uso hospitalario, educativo o cultural (Law <72),
asi como residencial (Law <75)

De acuerdo con el informe del Area de Calidad Atmosférica, se considera que se
deberan adoptar las siguientes medidas en la fase obras con objeto de reducir los
niveles sonoros y las vibraciones:

o El personal responsable de los vehiculos debera acometer los procesos de
carga y descarga sin producir impactos directos sobre el suelo, tanto del
vehiculo como del pavimento, y reduciendo las distancias de caida libre de
materiales o residuos. Igualmente, se evitara el ruido producido por el
desplazamiento de la carga durante el recorrido.

o Se evitard la utilizacion de contenedores metalicos.

o Se limitara el numero de maquinas que trabajen simultdneamente.

o Se utilizaran revestimientos y carenados en tolvas, cajas de volquetes, etc.
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Se utilizaran compresores y perforadoras de bajo nivel sdnico

Se sustituiran, en la medida de lo posible, las operaciones previstas a efectuar
mediante rotura (martilleo manual 0 mecanico) por operaciones de corte de
materiales, realizando estas ultimas operaciones lo mas alejadas de las zonas
sensibles, preferentemente en el interior de talleres o edificaciones especificas.
La ubicacién de la zona de acopios y de estacionamiento de maquinaria se
ubicara preferentemente alejada de zonas sensibles, de rapido acceso y
maniobra, abrigadas en cuanto a la generacién de ruido y vibraciones y
ordenadas y ubicadas estratégicamente segun el orden cronolégico de su
utilizacion.

Previo al inicio de las obras se realizara un esquema con el itinerario del trafico
de maquinaria, que margue las zonas sensibles y que logre evitar al maximo el
uso de caminos que se hallen a su paso, informando a los responsables de
ejecucién y operacion.

Los motores de combustion iran equipados con silenciadores de gases de
combustion y sistemas amortiguadores de ruido y vibraciones. Los matrtillos
neumaticos dispondrdn de un mecanismo silenciador de la admision y
expulsion del aire. Los compresores y demas maquinaria susceptible de emitir
ruidos elevados deberan funcionar con el capote cerrado y con todos los
elementos de proteccion instalados, bien por el fabricante, o bien con
posterioridad, para amortiguar los ruidos.

Se deberan sustituir piezas desgastadas, cambiar acoplamientos rigidos por
otros flexibles, utilizar paneles absorbentes del sonido, carcasas aislantes para
motores eléctricos, silenciadores, grapas con juntas aislantes de caucho,
realizar el equilibrado de los mecanismos, etc. Se realizard un engrase
apropiado y frecuente de la maquinaria.

Se formara al personal de obra para acometer los trabajos minimizando las
emisiones acusticas en la medida de lo posible, como, por ejemplo, realizar las
operaciones de carga y descarga sin producir impactos directos sobre el suelo
tanto del vehiculo como del pavimento, asi como el evitar el ruido debido a
tener encendido los motores de la maquinaria en periodos innecesarios,
velocidad de circulacion, viales, etc.

Se contemplara la agrupacién de las actividades generadoras de mayor
impacto acustico en un mismo periodo de tiempo. Dentro de esas franjas
horarias en las que se realicen los trabajos mas ruidosos, se debera evitar, en
la medida de lo posible, la concentracion de maquinaria trabajando
simultdneamente en una misma zona, ademas de controlar y establecer
limitaciones a la velocidad de la misma.

3.12. Se realizaran mediciones acusticas para evaluar los niveles de ruido existentes en las
zonas exteriores proximas a pozos de bombeos y ventilacién, especialmente en zonas
residenciales. Si esos pozos se localizasen Unicamente junto a otras Infraestructuras
viarias proximas al proyecto, no sera necesario realizar esta evaluacion, siendo
suficiente adoptar las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacion acustica,
en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica
de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo
18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

3.13. Igualmente, para minimizar las vibraciones debidas al paso de trenes, se debera
instalar manta elastomérica en los tramos donde se superan los valores limite de
vibraciones en edificaciones residenciales y sensibles.
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3.14. En fase de explotacion, se realizard un plan de mantenimiento preventivo y correctivo

de las infraestructuras y maquinaria susceptibles de producir ruidos y vibraciones.

4. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DE LAS AGUAS

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Se garantizara la proteccién de los recursos hidricos y los suelos frente a vertidos o
derrames de aceites, grasas e hidrocarburos, procedentes de la limpieza,
mantenimiento y repostaje de maquinaria, asi como de otros productos y/o residuos
peligrosos.

Para ello, inicamente se podran realizar tareas de limpieza, mantenimiento y repostaje
de la maquinaria de obra que no pueda circular autbnomamente por viario publico.
Estas labores se efectuaran en un sector acotado y acondicionado (techado y con
solera impermeabilizada dotada de zanja drenante perimetral y sistemas de recogida
de derrames accidentales para su tratamiento en centros autorizados) dentro de las
instalaciones auxiliares, en el que se realizardn en su caso las operaciones de
repostaje, reglaje, cambio de aceite y recogida selectiva de residuos.

Tal y como sefiala el Area de Calidad Hidrica, se deberan instalar piezometros, que se
mantendran una vez finalizadas las obras, para tomar medidas que permitan hacer un
seguimiento del flujo y nivel de las aguas subterrdneas, asi como del estado
cuantitativo y cualitativo de la masa de agua subterranea.

Se construiran balsas de decantacion provisionales para las aguas procedentes de los
parques de maquinaria y otras instalaciones auxiliares, donde los vertidos ocasionales
puedan afectar la calidad de las aguas. Se realizara el seguimiento analitico de estas
aguas antes de su vertido al cauce o terreno, de forma que, en caso de no cumplir con
los valores establecidos en la legislaciébn vigente, deberan ser tratadas
adecuadamente.

Con caracter general queda prohibido el lavado de cubas de hormigén, salvo en lo
lugares habilitados para ello. Antes del inicio de la ejecucion del proyecto, se deberan
definir de forma precisa los puntos para el lavado de las mismas que deben contar con
los sistemas de depuracion necesarios, de tal forma que se garantice el cumplimiento
de los valores establecidos en la normativa vigente en funcién del destino del vertido
final. Si el vertido se conecta a la red de saneamiento, debera cumplirse lo especificado
en la Ley 10/1993, de 26 de octubre, sobre vertidos liquidos industriales al Sistema
Integral de Saneamiento de la Comunidad de Madrid, y contar con la preceptiva
autorizacion del Ayuntamiento.

En cuanto a las aguas sanitarias generadas en las instalaciones auxiliares de obra,
queda prohibido su vertido directo al terreno (pozos negros) o a cauces. Su gestion
debera realizarse a través de la red de saneamiento municipal o, si no fuera posible,
mediante sanitarios quimicos. En todo caso, el vertido deberd contar con la
autorizacion del 6rgano competente seguin sea su gestion.

Las balsas de decantacion, asi como toda la infraestructura de drenaje para la recogida
de pluviales y de escorrentia, dispondra de un plan de conservacion y mantenimiento
detallado, a lo largo de su vida util, con el fin de garantizar su efectividad y correcto
funcionamiento.
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4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

Respecto a los lodos con bentonita que se produciran en la ejecucion de las pantallas,
y con el objeto de evitar su transporte por viales urbanos, se deberd instalar un sistema
de tratamiento en cada uno de los puntos donde el tlnel se ejecute mediante este
método de excavacion a cielo abierto, incluidas las estaciones.

Las posibles aguas surgentes durante el funcionamiento de la tuneladora se
conducirdan mediante un drenaje estanco a una balsa de decantacién con tratamiento
fisico-quimico.

Se priorizara, tal y como indica la Direccion General de Gestion del Agua y Zonas de
Verdes del Ayuntamiento de Madrid, el aprovechamiento de las aguas subterraneas
gque se evacuen mediante el sistema de drenaje de los tlneles para usos municipales,
evitando el vertido directo a la red de saneamiento.

En caso de que sean vertidas al Sistema Integral de Saneamiento deberan contar con
informe favorable/autorizacion del Ente Gestor de las infraestructuras de depuracion
(Canal de Isabel II).

A su vez, para las soluciones de drenaje se tendra en cuenta la Guia Basica de Disefio
de Sistemas de Gestion Sostenible de Aguas Pluviales en Zonas Verdes y otros
Espacios Publicos que promueve los sistemas urbanos de drenaje sostenibles,
reduciendo la superficie pavimentada y reproduciendo, en la manera mas fiel posible,
el ciclo hidrolégico natural previo a la urbanizacion.

Conforme al informe del Servicio de Alcantarillado del Ayuntamiento de Madrid, las
obras subterraneas que afecten a la red de saneamiento (desvios, entronques, etc.),
deben ser realizadas por el promotor y ser aprobadas por el 6rgano competente del
Ayuntamiento de Madrid. Ademas, es necesario obtener la licencia para realizar
cualquier tipo de acometida a la red de alcantarillado, para lo cual es preceptivo el
informe vinculante del servicio competente en materia de saneamiento.

Se estableceran las medidas que resulten necesarias para asegurar que las aguas
vertidas al sistema integral de saneamiento no presenten una concentracion de
sulfatos, hidrocarburos o cualquier otra sustancia que pueda dafar a algunos de los
elementos e infraestructuras del sistema de saneamiento y depuracion; a este
respecto se consideraran como valores limites de referencia los establecidos en el
anexo 2 de la citada Ley 10/1993.

De acuerdo con lo establecido por el Canal de Isabel Il, cualquier retranqueo y/o
afeccién sobre las infraestructuras gestionadas por Canal de Isabel Il debera ser
autorizado previamente por dicha Empresa Publica, la cual podra imponer los
condicionantes que resulten necesarios para la salvaguarda de las infraestructuras
que gestiona.

Cuando por accidente o fallo de funcionamiento de las instalaciones se produjera un
vertido que esté prohibido o en cantidad no autorizada y que pueda originar una
situacion de emergencia, como fugas de hidrocarburos o cualquier otro tipo de
residuos peligrosos, el titular debera tomar las medidas adecuadas para minimizar el
dafio y comunicar inmediatamente tal circunstancia al érgano gestor del sistema de
saneamiento, al Ayuntamiento y a esta Consejeria, con objeto de evitar o reducir al
minimo los dafios que pudieran producirse.
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5. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DE LOS SUELOS.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Conjuntamente con las operaciones de replanteo de las obras, se definira la franja de
afeccion para la realizacion de las mismas, en la que se llevaran a cabo todas las
acciones derivadas de la ejecucion del proyecto. Se delimitaran y sefalizaran
fisicamente las superficies que vayan a ser afectadas, al objeto de que no sea invadido
ningln espacio ajeno a la propia obra.

Teniendo en cuenta que se trata de un espacio urbano, la delimitacién de las zonas
gue seran afectadas (ejecucion de excavaciones entre pantallas y zonas de
instalaciones auxiliares) se debera realizar mediante un cerramiento que permita la
proteccién de la poblacién ante las emisiones de polvo y la integracién de la obra en
el medio urbano.

El acceso de la maquinaria a la zona de obras debera realizarse desde viarios
existentes, no autorizandose la construccion de ninglin acceso provisional a las obras

En las obras que afecten a zonas verdes, el paso de la maquinaria pesada y demas
vehiculos se restringira a los caminos sefialados para ello, y se impedira su transito
por otras zonas para evitar la compactacion y degradacion de los suelos. Al término
de las obras, todas estas superficies deberan quedar convenientemente restauradas.

Previamente al inicio de las obras que se vayan a desarrollar en zonas verdes, se
retirara, almacenard y conservard la tierra vegetal (0,5 m) para su uso posterior en
labores de restauracion, acopiandose en monticulos o cordones de altura maxima de
2 m, evitandose su compactacion y erosion hidrica y edlica, procediendo a su abonado
y semillado con especies leguminosas en la siguiente temporada propicia y
reimplantandose en un plazo méaximo de un afio.

Se debera asegurar la impermeabilizacion de los terrenos en los que se ubiguen el
parque de maquinaria e instalaciones auxiliares, donde pueda ubicarse cualquier tipo
de maquinaria, con el objeto de contener los posibles vertidos contaminantes que
pueden ejercer un impacto negativo sobre las aguas subterraneas.

Si accidentalmente se produjera algin vertido de materiales grasos o hidrocarburos,
se procederd a recogerlos, para su posterior gestibn como residuos peligrosos. Se
dispondra de un recipiente con material absorbente adecuado, tipo sepiolita, para la
recogida de los posibles derrames.

En las zonas verdes afectadas se minimizaran los impactos sobre la estabilidad y
erosionabilidad de los suelos en la realizaciébn de la obra que lleven aparejados
movimientos de tierras, contemplando la capacidad potencial del suelo y su fragilidad
frente a procesos de degradacion, erosion y deslizamiento. Se realizara la
revegetacion rapida de taludes, terraplenes y superficies desnudas para evitar el
desencadenamiento de procesos erosivos y la pérdida de suelo.

Al respecto, y conforme a lo establecido por la Servicio Azul del Ayuntamiento de
Madrid en su informe, de acuerdo con lo establecido en el articulo 9 de la Ordenanza
de Gestidon de Uso Eficiente del Agua, se deberd elaborar un Plan de Control de la
Erosion, en el que definan las medidas concretas para impedir el arrastre incontrolado
de materiales y la contaminacion de los recursos hidricos. Este Plan deberéa cuantificar
econémicamente las medidas de control a adoptar asi como definirlas graficamente.
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6. CONDICIONES RELATIVAS A LA PROTECCION DE LA FAUNA, VEGETACION Y
ZONAS VERDES.

6.1. Para la ejecucion de las actuaciones que se deban realizar sobre el arbolado urbano
se deberan aplicar las medidas y compensaciones establecidas en la Ley 8/2005, de
26 de diciembre, de Protecciéon y Fomento del Arbolado Urbano de la Comunidad de
Madrid, asi como lo dispuesto en la Ordenanza General de Proteccion del Medio
Ambiente Urbano. Ademas para evitar dafios en el transcurso de las obras se atendera
a lo establecido en el articulo 6.10.18 del Plan de General de Ordenaciéon Urbana de
Madrid.

6.2. Tras el replanteo de las zonas a ocupar, el arbolado situado dentro de las zonas de
obra o de instalaciones auxiliares que no interfieran en su desarrollo serd protegido
mediante tablones, vallado o cualquier otro sistema efectivo.

6.3. Para latalay trasplante de arboles, de masas arbdreas o de vegetacion arbustiva se
atenderd a lo dispuesto en el articulo 152.e) de la Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo
de la Comunidad de Madrid, sobre actos sometidos a licencia urbanistica, asi como la
Ordenanza 6/2022, de 26 de abril de Licencias y Declaraciones responsables del
Ayuntamiento de Madrid.

6.4. De acuerdo con lo indicado por la Direccidon General de Gestion del Agua y Zonas
Verdes del Ayuntamiento de Madrid:

o En el caso de que el promotor descarte técnicamente poder evitar la afeccion,
planteara el trasplante del arbolado y cuando el trasplante resultase
justificadamente inviable se establecera la compensacion. La justificacion se
hard ejemplar a ejemplar -y no de forma conjunta- mediante el aporte de un
estudio con un analisis de los factores intrinsecos y extrinsecos que
condicionan el éxito de un trasplante.

o En caso de trasplantes se debe adoptar las indicaciones establecidas en las
Normas Tecnoldgicas de Jardineria y en el Pliego de Condiciones Técnicas
Generales del Ayuntamiento de Madrid, 1999, al objeto de asegurar el
trasplante en las mejores; ademas se adjuntara un plano de ubicacion
georreferenciado (UTM-ETRS89) de los ejemplares trasplantados.

o En caso de pérdida de un ejemplar trasplantado durante el plazo de
compromiso de mantenimiento, se debe reponer al patrimonio arbéreo de la
ciudad tantas unidades como la edad del arbol perdido, retirada del arbol
trasplantando y sus elementos de sustentacion, teniendo en cuenta esto en el
presupuesto.

o En caso de que la tala sea la Unica alternativa viable, la autorizacion
establecera en numero de ejemplares a reponer al patrimonio arbéreo de la
ciudad, correspondiendo un arbol por afio de cada uno de los pies eliminados.

o La reposicion cuando sea posible tendra lugar en las fincas afectadas o en
otras dentro del Término Municipal de Madrid, adjuntando un plano
georreferenciado (UTM-ETRS89) de los ejemplares plantados, o cuando sea
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posible, la entrega de ejemplares de reposicion en los Viveros Municipales
dependientes de la Unidad de Proteccion Vegetal, donde se facilitara la
documentacion acreditativa de dicha entrega.

6.5. Se prohiben las podas drasticas, indiscriminadas y extemporaneas.

6.6. Conforme al informe del Servicio de la Oficina Azul, se debera cumplir lo indicado en
el articulo 18 de Ordenanza de Gestion del Uso Eficiente del Agua en Madrid que
establece que el disefio, remodelacién y ejecucién de proyectos de nuevas zonas
verdes publicas o privadas, se deben utilizar especies autoctonas o aloctonas
adaptadas al entorno y deben ocupar el 80% de la superficie de la zona vegetada.
Ademas, se tendra en cuenta lo sefialado en el articulo 19 de dicha ordenanza que
establece que en el disefio de parques, jardines y zonas verdes, la distribucion de =
especies se hara siguiendo criterios de agrupacion segun requerimientos hidricos, =
concentrando el volumen de riego cuando sea necesario siempre que el disefio lo =
permita.

6.7. Se redactard un Proyecto de Restauracion Ambiental e Integracion Paisajistica, que
debera incluir una descripcion detallada del ajardinamiento de cada una de las zonas,
asi como un calendario de ejecucion y debera alcanzar el mismo nivel de definicién
que el proyecto de construccion y formara parte de éste, integrandose la planificacién
de las labores de restauracion ambiental en el plan de obra general. Debera contar
con la correspondiente autorizacién de la Direccion General de Gestion del Agua y
Zonas Verdes del Ayuntamiento de Madrid antes del inicio de la ejecucion de los
mismos por la afeccion al arbolado y zonas verdes.

0926243005583763498058

Asi, de acuerdo con el informe de esa Direccion General una vez finalizada la fase de
obras, se deberé restaurar las zonas de ocupacién temporal, realizando una restitucién
de la zona a la situacion previa al inicio de las obras, proponiendo las siguientes
especies: Sophora japonica, Aesculus hippocastanum, Pinus pinea, Melia azedarach,
Celtis australis, Fraxinus angustifolia y Quercus ilex. Se recomienda evitar la plantacién
de Melia azedarach, dado su caracter de especie no nativa con potencial invasor.
Ademas, no es recomendable por la toxicidad de sus frutos, sobre todo por cercania a
areas infantiles.

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv
mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:

En cuanto al calibre del arbolado a implantar, esa Direcciébn General considera
tamafios de 16-18 cm de perimetro de tronco (como maximo) como los mas
aconsejables para que los arboles cuenten con cepellones mejor formados, sufran un
menor estrés y puedan responder mas rapidamente al trasplante.

Conforme a lo indicado en el informe del Servicio de Evaluacion Ambiental del
Ayuntamiento de Madrid, en el proyecto referido se disefiaran, valoraran y
presupuestaran las medidas preventivas y correctoras necesarias para la recuperacion
de todos los espacios afectados durante la fase de obras, recomendandose el
seguimiento de las directrices del programa Madrid + Natural con el fin de minimizar
los efectos del cambio climatico (isla de calor, alteracion de ecosistemas, disminucion
de precipitaciones y aumento de eventos meteorologicos extremos), asi como el Plan
de Infraestructura Verde y Biodiversidad de Madrid, los Planes Directores de Zonas
Verdes y Arbolado Viario de los distritos afectados.

En el disefio del ajardinamiento y revegetacion de las zonas en las que sea necesaria
la eliminacién de la vegetacion en la fase de obras, se incorporaran especies vegetales
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gue, considerando las caracteristicas climaticas locales, su rendimiento fotosintético y
la eficiencia en el uso del agua, maximicen su capacidad de secuestro de carbono.

El Proyecto de Restauracion Ambiental e Integracion Paisajistica incluird, al menos,
los siguientes aspectos:

Restauracion y revegetacion de las zonas verdes afectadas y reposicion de
arbolado urbano, priorizando el uso de especies autéctonas propias del area
mediterrdnea continental donde se ubica la ciudad de Madrid, y teniendo en cuenta
las condiciones microcliméaticas especiales de la ciudad y la resistencia a la
contaminacién del aire, asi como a sus requerimientos hidricos. En todo caso, las
especies a utilizar estardn adaptadas a estas condiciones, para minimizar el uso
de agua para riego (xerojardineria) y no seran alergénicas, para evitar afectar a la
salud de la poblacién, evitando el uso de platano de sombra, olivo, arizénicas y
cipreses conforme a lo que establece el Area de Sanidad Ambiental en su informe
A su vez, no se podrén utilizar las especies invasoras incluidas en el Real Decreto
630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espafiol de especies
exéticas invasoras, en particular hierba de la pampa (Cortaderia sp.) y mimosa
(Acacia dealbata), especies citadas de manera especifica en el informe del Area
de Sanidad Ambiental.

Las operaciones de revegetacion y adecuacién paisajistica se realizaran
simultdneamente a las obras, minimizando el tiempo de permanencia de las
superficies denudadas sin tratamiento de proteccion.

Se disefiara un plan de mantenimiento de las siembras y plantaciones realizadas
hasta que alcancen condiciones de automantenimiento, incluyendo las
operaciones de abonado, reposicion de marras, riegos, etc., tanto durante la
ejecucion de las obras como durante el periodo de garantia de las mismas. el
mantenimiento se llevard a cabo durante el nimero suficiente de afios que
garanticen la supervivencia del arbolado plantado, considerando como optimo los
cinco periodos vegetativos posteriores a la finalizacion de los trabajos, pudiendo
este periodo ser modificado a criterio del Ayuntamiento de Madrid. En esta linea,
la revegetacion se considerara finalizada cuando en los terrenos afectados se
desarrolle una cubierta vegetal autosostenible.

6.8. Conforme al informe de la Direccion General de Biodiversidad y Gestion Forestal:

Las actuaciones a realizar al final de la alternativa 4 (km 8,300 en adelante; pozo
de ventilacién 8) contiguo al a&mbito de Via Arco Verde deberan evitar afectar a
dicha via Arco Verde de forma que no supongan la pérdida de su actual
funcionalidad. Asi las infraestructuras permanentes que se instalen a nivel del
suelo contiguas a Arco Verde deberan estar lo més integradas posible con el
entorno circundante.

En cualquier zona del término municipal antes de iniciar los trabajos, de proceder
a la tala, apeo o corte de vegetacion se debe se realizard una inspeccion visual
para comprobar la no presencia de nidos o camadas de cualquier especie de
fauna. Esta misma observacion previa se debe realizar en las zonas que se prevén
utilizar como acceso, zonas auxiliares o de acopio para no a afectar ni a
madrigueras, ni a camadas, ni a nidos situados en el suelo o en arboles o en
arbustos.

En caso de que, en estas inspecciones, se localicen especies protegidas se
notificara a esa Direccion General para que disponga las actuaciones necesarias
para su mejor conservacion. Si se detectan especies no incluidas en el catalogo
nacional o regional de especies protegidas debera realizarse un traslado de las

Informe de Impacto Ambiental del proyecto de “Ampliacién de la linea de Metro de Madrid al barrio de Valdebebas”,
Madrid. Ref. SEA: 78/24 Péagina 28 de 35

Laautenticidad de este documento se puede comprobar en

https://gestiona.comunidad.madrid/csv

0926243005583763498058

mediante el siguiente cddigo seguro de verificacion:



%k Kk k

Comunidad

Direccién General de
Transicién Energética y Economia Circular
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE,

de Madrid AGRICULTURA E INTERIOR

mismas a otro lugar cercano de similares caracteristicas. Si no hubiera un lugar
apropiado, se construira un emplazamiento provisional en el entorno de forma
previa al inicio de las obras. Para todas las especies los traslados se realizaran
una vez finalizada la época de reproduccion y cria y siempre contando con la
autorizacioén del organismo competente.

7. CONDICIONES RELATIVAS A LA GESTION DE RESIDUOS.

7.1.

7.2.

7.3.

De acuerdo con el informe del Area de Infraestructuras, se aplicara la jerarquia de
residuos por el siguiente orden de prioridad: prevencion; preparacion para la
reutilizacién; reciclado, otro tipo de valorizacion, incluida la valorizacidon energética, y
por dltimo la eliminaciéon. Asi, en base a estos principios, en la ejecucién de las
actuaciones previstas se dara prioridad a las alternativas de disefio y constructivas que
generen menos residuos tanto en la fase de construccién como de explotacion y que
faciliten la reutilizacién de los residuos generados.

También se deberan considerar las alternativas en la fase de proyecto que contribuyan
al ahorro en la utilizacion de recursos naturales, en particular mediante el empleo en
las unidades de obra, de aridos y otros productos procedentes de valorizacion de
residuos, incluyendo en los pliegos de prescripciones técnicas particulares, siempre
gue sea técnicamente viable, la exigencia de un porcentaje minimo de utilizacion de
arido reciclado.

Por ultimo, en los procedimientos de adjudicacion de contratos de obra, se incluiran
clausulas que permitan una mayor valoracion de las ofertas que supongan menor
generacion de residuos o que utilicen en las unidades de obra, aridos u otros productos
procedentes de valorizacion de residuos por encima de los minimos exigidos en el
pliego de prescripciones técnicas del proyecto. Asi, se atenderd a lo establecido en el
articulo 12.2 de la Ley 1/2024, de 17 de abril, de Economia Circular de la Comunidad
de Madrid (Medidas ambientales de las prescripciones técnicas de los contratos).

El Proyecto de Construccion incluird un estudio de gestion de residuos detallado con
el contenido establecido en el Real Decreto 105/2008. Deberan tenerse en cuenta los
residuos generados tanto en la obra como en las instalaciones auxiliares, definiendo
el sistema de separacién en el origen de los residuos y su destino final, dando prioridad
a su reutilizacion, reciclado o valorizacién frente al vertido. Incluird un Plan de Gestién
de Tierras de Excavacion, con el contenido minimo establecido en el articulo 4.1a) del
Real Decreto 105/2008 determinandose el destino final de las tierras y la topografia
final del espacio afectado. Deberan tratarse separadamente el volumen procedente
del horizonte edéfico y el procedente del sustrato geolégico.

Taly como indica el Area de Infraestructuras en su informe deberéa contener entre otras
cuestiones, medidas para la prevencion de residuos y las operaciones de reutilizacion,
estimacion de la cantidad de residuos generados, valoracion de los costes derivados
de su gestién e inventario de los residuos peligrosos que se generen.

Todos los residuos generados tanto en la fase de ejecucién como en la de explotacion,
se gestionaran de acuerdo con su naturaleza segun establece la Ley 7/2022, de 8 de
abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular y la Ley 1/2024,
de 17 de abril, de Economia Circular de la Comunidad de Madrid, asi como la
Ordenanza 12/2022, de 20 de diciembre, de Limpieza de los Espacios Publicos ,
Gestion de Residuos y economia Circular con especial interés lo referente a la
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

separacion en origen de los mismos y a las autorizaciones necesarias para los
gestores e inscripciones en los registros de transportistas, aplicando igualmente el
resto de normativa vigente de residuos, sean éstos de tipo inerte, urbanos o peligrosos.

Ademas, los residuos de construccion y demolicién (RCD) se gestionaran segun lo
establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccién y gestion de los residuos de construccion y demolicién, la Orden
2726/2009, de 16 de julio, por la que se regula la gestiébn de los residuos de
construccién y demolicion en la Comunidad de Madrid y la Ordenanza de Limpieza de
los espacios publicos y gestion de residuos del Ayuntamiento de Madrid. Igualmente
sera de aplicacién lo dispuesto en la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre
normas generales de valorizacion de materiales naturales excavados para su
utilizacion en operaciones de relleno y obras distintas a aquellas en las que se
generaron.

Se deberan aplicar medidas de segregacién en obra y los residuos se almacenaran en
contenedores adecuados hasta su retirada a planta de reciclaje autorizado. Asi,
conforme al articulo 30.2 de la citada Ley 7/2022, los RCD no peligrosos deberan ser
clasificados en, al menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones de minerales
(hormigdn, ladrillos, azulejos, ceramica y piedra), metales, vidrio, plastico y yeso.
Asimismo, se clasificaran aquellos elementos susceptibles de ser reutilizados. Esta
clasificacion se realizara de forma preferente en el lugar de generacion de los residuos
y sin perjuicio del resto de residuos que ya tienen establecida una recogida separada
obligatoria.

La demolicién se llevara a cabo de forma selectiva, garantizando la retirada de, al
menos, las fracciones de materiales indicadas anteriormente.

En relacién con los RCD constituidos por tierras y piedras que no contienen sustancias
peligrosas (materiales naturales excavados, cddigo LER 17 05 04) y de acuerdo con
lo establecido en el RD 105/2008 y la Ley 7/2022, la utilizacion en la propia obra de
tierras y material pétreo procedentes de la misma, no requerira autorizacibn como
gestor de residuos de construcciéon y demolicion.

Silas tierras y material pétreo se utilizan en una obra distinta de la que se ha producido,
sera de aplicacién la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre. Tal y como indica el
Area de Infraestructuras y segun lo establecido en el articulo 5 de la citada Orden
APM/1007/2017, la utilizacion de tierras de excavacion de procedencia externa a la
obra, debera ser comunicada previamente ante esta Consejeria, conforme al modelo
de su anexo I.

Segun la Orden 2726/2009, de 16 de julio, se prohibe el depdsito en vertederos de
RCD susceptibles de valorizar que no hayan sido sometidos a alguna operacion de
tratamiento previo. Dado que establece que el destino preferente de los RCD es, por
este orden, su reutilizacion, reciclado u otras formas de valorizacion, se plantearan
otras opciones de gestion distintas a la eliminacion en vertedero autorizado, como su
utilizacion en la misma obra, en restauracion de espacios degradados o en obras de
acondicionamiento o relleno.

En cuanto al resto de RCD generados como consecuencia de las actuaciones
previstas, se debera tener en cuenta que el poseedor de RCD tiene la obligacion,
siempre que no proceda a gestionarlos por si mismo, a entregarlos a un gestor
autorizado de residuos no peligrosos de RCD.
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7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

7.12.

7.13.

7.14.

Si se preve valorizar estos RCD en la propia obra en la que se han producido mediante
el uso de instalaciones moviles, conforme al art. 33.5 de la Ley 7/2022, de 8 de abiril,
dichas instalaciones mdviles deberan estar autorizadas por la comunidad autonoma
donde tenga la sede social la persona fisica o juridica propietaria de dichas
instalaciones. Asi, el gestor que opere dicha instalacién en el ambito territorial de la
Comunidad de Madrid debera presentar una comunicacion previa ante esta Direccion
General. La valorizacion de RCD en la propia obra en la que se han producido debera
estar contemplada en el proyecto de ejecucion de la obra y en el estudio de gestion de
residuos de construccion y demolicion.

En el caso de utilizar arido reciclado, debera haber obtenido la declaracion del fin de
la condicion de residuo para poder ser utilizado en la obra, conforme a lo establecido
en el articulo 36. “Fin de la condicion de residuo”, de la Ley 1/2024, de 17 de abril, y
en el Decreto 110/2024, de 11 de diciembre, se establecen los requisitos técnicos y
legales del uso final al que se destine el arido reciclado, debiendo estar acreditado
técnicamente para ese determinado uso, en condiciones que garanticen la proteccion
de la salud de las personas y del medio ambiente, y con una adecuada calidad técnica.

Conforme al informe del Area de Infraestructuras, si el acondicionamiento de los
caminos se realizase con residuos de construccion y demolicion procedentes de una
instalacion de gestion de RCD autorizada, se debera cumplir lo establecido en el
articulo 13.1 del Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, siendo necesaria la previa
declaracién de la operacion de valorizacion por parte de esta Consejeria, para
procederse al acondicionamiento de los mismos. Si el acondicionamiento se realizase
con arido reciclado, éste debera alcanzar el fin de condicion de residuo, conforme a la
normativa vigente.

Todos los contenedores o sacos industriales, que se utilicen en las obras tendran que
estar identificados segun el tipo de residuo o residuos que van a contener, evitando su
acopio directo sobre el terreno y posterior abandono. Ademas, tendran que estar
marcados con su razén social, ademas del nimero de inscripcion en el registro de
transportistas de residuos.

Las instalaciones de valorizacién de materiales naturales excavados y otros residuos
deberan estar autorizados e inscritas en el correspondiente registro.

El productor/poseedor inicial de los materiales naturales excavados y otros RCD,
debera contar con inscripcibn como actividad productora de mas de 1.000
toneladas/afio de residuos no peligrosos y disponer de archivo cronoldgico conforme
a los articulos 35.b) y 64 respectivamente de la Ley 7/2022.

Las zonas donde se almacenen o manipulen los residuos, asi como las zonas de carga
y descarga, deberan disponer de solera impermeabilizada y sistemas de contencion
y/o recogida de efluentes, asi como de techado cuando se trate de residuos peligrosos,
para evitar que se produzca contaminacion proveniente de derrames de liquidos o de
restos impregnados en dichos materiales. No se almacenara ningun residuo en zonas
no pavimentadas.

Los aceites usados se gestionaran de conformidad con lo dispuesto en la citada
normativa y en el Real Decreto 679/2006, de 2 de julio, por el que se regula la gestion
de los aceites industriales usados.
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7.15. Una vez finalizadas las obras, se procedera a la retirada de todos los residuos que se
hubieran producido. No se abandonaran materiales de construccion ni residuos de
cualquier naturaleza en el @mbito de la actuacién o en su entorno. No se crearan
escombreras, ni se quemara ningun tipo de residuos.

8. CONDICIONES RELATIVAS A PATRIMONIO HISTORICO Y A LAS VIAS PECUARIAS

8.1. En aplicacion del articulo 62.2. de la Ley 8/2023, de 30 de marzo, de Patrimonio
Historico de la Comunidad de Madrid, si durante el transcurso de las obras aparecieran
restos de valor histérico y arqueoldgico, deberd comunicarse inmediatamente a la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Comunidad de Madrid y a las Fuerzas
y Cuerpos de Seguridad del Estado. De acuerdo con el informe del Area de Proteccion:

e Se realizara un control arqueolégico intensivo de los movimientos de tierras
necesarios para la ejecucion del proyecto.

e En caso de localizarse indicios de la existencia de restos arqueoldgicos se
procederd a la paralizacion del frente positivo, a su proteccion y balizamiento y
a la notificacién inmediata del hallazgo a la Direccién General de Patrimonio
Cultural y Oficina del Espafiol, junto con un Informe técnico determinando la
naturaleza y cronologia de los hallazgos y una propuesta de excavacion con
metodologia arqueoldgica.

e Se deberdn consultar los expedientes de actuaciones arqueoldgicas
depositados en la Direccién General de Patrimonio Cultural y Oficina del
Espafiol en el ambito del proyecto.

e Todos los restos deberan ser georreferenciados y acotados con coordenadas
ETRS89 en la planimetria oficial del Plan General de Ordenacion Urbana de
Madrid de 1997.

8.2.  Conforme con el informe del Area de Vias Pecuarias, se deberan cumplir las siguientes
condiciones.

¢ En relacion con la Estacion Ifema-Carcavas, se deberd situar a la profundidad
necesaria que permita el mantenimiento de la vegetacion instalada y una vez
terminada la obra se debera recuperar la via pecuaria a su estado original.

e Una vez finalizada la obra en la ZIA Mar de Cristal, se debera restituir la via
pecuaria Vereda del Quinto a su estado original.

e En relacién con las rejillas de ventilacion que se sitien en dominio publico
pecuario deberan ser de tipo que permita el paso de personas y animales por
encima.

9. VIGILANCIA AMBIENTAL.

La vigilancia ambiental se llevara a cabo mediante la realizacién de los controles necesarios
en los que se garantice el cumplimiento de cada una de las medidas de proteccion y correccion
contempladas en la documentacién ambiental y en el presente Informe de Impacto Ambiental.
Al contenido del plan de vigilancia establecido en la documentacion deberan afiadirse los
siguientes controles y actuaciones:

- Conforme alo indicado por el Area de Sanidad Ambiental, se elaborara un Plan de Gestién
de Vectores basado en la normativa y en los principios de Gestion Integrada de Plagas.
Ademas, debera garantizarse que no resultan contaminadas o alterada la calidad del agua
de las conducciones de agua que pudieran resultar afectadas en la ejecucion del proyecto,
por ello, se debera incorporar una descripcion de las medidas de prevencién y correccion,
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lugar de inspeccion, periodicidad, etc. y disponer de los planos del trazado de la red de
distribucion y de otras infraestructuras existentes (pozos o sondeos destinados a
consumo, depdsitos reguladores). Ademas, en el caso de su afeccidn seria recomendable
la notificacion del inicio de las obras al/los Gestor/es de las citadas infraestructuras de
Abastecimiento, para que, de acuerdo a la evaluacién de riesgo del sistema, incorpore/n
si se considera necesario, las medidas de monitoreo y/o control en el Plan Sanitario de
dicha infraestructura (PSA).

- Sellevaradn a cabo campafias periddicas de seguimiento acustico durante la fase de obras,
de acuerdo con los métodos establecidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. En caso necesario se
estableceran pantallas acusticas adicionales temporales para reducir el ruido procedente
del funcionamiento de la maquinaria pesada, asi como medidas antivibratorias.

- Se llevara a cabo durante la obra el seguimiento de los indices de PM10 y PM2.5, CO,
CO_, NOx, benceno y COV en las estaciones de calidad del aire proximas a la zona de
obras. En caso de detectarse altos indices de las mismas se estudiaré la suspension o
disminucion de la actividad en el exterior, asi como restricciones a la circulacion de
determinados vehiculos, en funcion de su potencial contaminador. Se registraran los
valores de la red de calidad del aire y las acciones llevadas a cabo en la obra.

- Serealizara un seguimiento continuo de la obra que asegure la impermeabilizacién de los
terrenos en los que se ubiquen el parque de maquinaria e instalaciones auxiliares. Cuando
resulte necesario, se aplicaran medidas adicionales de proteccion que faciliten las labores
de mantenimiento y eviten vertidos indebidos, fundamentalmente grasas, aceites e
hidrocarburos, sobre estas superficies.

- Se realizar4 un seguimiento del tratamiento de depuracion, en su caso, de las aguas
procedentes de excavacion o de ejecucion de estructuras, asi como las procedentes de
instalaciones y parques de maquinaria.

- Control periddico de la calidad de las aguas de todos los puntos de vertido asociados a la
ejecucion del proyecto de construccion. Asimismo, dentro del seguimiento ambiental de la
obra se debe tener en cuenta el consumo de agua y el destino final de las aguas sanitarias
generadas en las instalaciones auxiliares de obra.

- Se realizara el seguimiento del plan de conservacion y mantenimiento de las balsas de
decantacién, asi como toda la infraestructura de drenaje para la recogida de pluviales y
de escorrentia. Se realizaran analisis periédicos de las caracteristicas y parametros de la
calidad del agua de todos los puntos de vertido asociados a la ejecucion del proyecto. Si
las aguas sobrepasan los valores limite establecidos por la legislacion vigente seran
necesarios tratamientos adicionales.

- Se realizara el seguimiento especifico de la posible afeccion a pozos, manantiales y
cualquier otro punto de agua, tanto en lo relativo a la cantidad como a la calidad de los
recursos hidricos, en el area de influencia de la obra, a fin de garantizar los actuales
niveles de extraccion.

- Se realizard una vigilancia y mediciones periddicas y suficientes de los niveles
piezométricos y/o freaticos en los piezOmetros o sondeos previamente realizados que
puedan permanecer como tales. Tal y como se plantea en el documento ambiental, se
considera conveniente realizar un seguimiento de los niveles piezométricos durante un
periodo de tres afios, con el objetivo de identificar posibles cambios en el régimen
hidrogeoldgico, considerando que las existencias de posibles bombeos continuados
pudiesen provocar un descenso permanente del nivel piezométrico en el area de afeccion
de la obra.

- Serealizara un seguimiento periddico de la vegetacién objeto de plantacion, con objeto de
determinar las posibles marras y proceder a su sustitucion de la forma mas inmediata
posible.
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- Se debera llevar a cabo el seguimiento y monitorizacién energética de las acciones de
ahorro y eficiencia energética en la explotacion de metro.

Deberé elaborarse un registro ambiental en el que figuren los resultados de la ejecucion del
programa de vigilancia ambiental que quede a disposicién de las autoridades competentes.
Se llevara un registro de incidencias, en el que se describan las situaciones en las que se
produzcan fugas o derrames. Se analizaran las causas y el origen de dichas incidencias y se
hara una valoracion de la eficacia de los sistemas de deteccién y recogida que en cada caso
hubieran intervenido.

El promotor de la actuacion elaborara anualmente un informe de Seguimiento sobre el
cumplimiento de las condiciones establecidas en el presente Informe de Impacto Ambiental,
en los que se incluya un listado de comprobacién de las medidas previstas en el programa de
vigilancia ambiental, asi como toda la informacion que se considere necesaria sobre su
ejecucion y sobre el estado del medio ambiente y la posible produccion de impactos residuales
tras las obras o implantacion del proyecto. El primer informe se elaborara en el plazo maximo
de tres meses, desde la obtencion de la autorizacion de la actividad. El segundo informe se
remitird en el plazo maximo de un afo y tres meses. Dichos informes junto con el programa
de vigilancia ambiental se remitiran al érgano sustantivo y al Area de Prevencion vy
Seguimiento Ambiental (Unidad Administrativa de esta Consejeria encargada del
seguimiento). El resto de informes quedaran en la instalacion a disposicion de las autoridades
competentes.

Para verificar el cumplimiento de las anteriores determinaciones esta Consejeria podra
recabar la informacién y realizar las comprobaciones que considere necesarias, asi como
formular las especificaciones adicionales que resulten oportunas.

Esta resolucion se emite a efectos de lo establecido en el articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacién ambiental y se formula sin perjuicio de la obligatoriedad de
cumplir con la normativa aplicable y de contar con las autorizaciones de los distintos érganos
competentes en ejercicio de sus respectivas atribuciones, por lo que no implica, presupone o
sustituye a ninguna de las autorizaciones o licencias que hubieran de otorgar aquellos.

En aplicacion de lo establecido en el articulo séptimo de la Ley 7/2024, de 26 de diciembre,
de Medidas para un desarrollo equilibrado en materia de medio ambiente y ordenacién del
territorio, la presente resolucion perdera su vigencia y cesara en la produccién de los efectos
que le son propios si hubieran transcurrido cinco afios desde su publicacion en el Boletin
Oficial de la Comunidad de Madrid y no se hubiera producido la autorizacion del proyecto
examinado. El promotor podra solicitar la prérroga de la vigencia del Informe de Impacto
Ambiental antes de que transcurra dicho plazo, debiendo justificar la inexistencia de cambios
sustanciales en los elementos esenciales que sirvieron para realizar la evaluacién de impacto
ambiental.

De conformidad con lo establecido en el articulo 39.2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, la eficacia de la
presente Resolucion queda demorada al dia siguiente al de su publicacion. Transcurrido un
plazo de tres meses sin que la publicaciébn se haya producido por causas imputables al
promotor, la resolucién no tendra eficacia.

Segun lo establecido en el articulo 47.5 de la Ley 21/2013, el Informe de Impacto Ambiental
no sera objeto de recurso alguno, sin perjuicio de los que, en su caso, procedan en via
administrativa o judicial frente al acto de autorizacion del proyecto.
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Lo que se comunica para su conocimiento y a los efectos oportunos.

Madrid, a fecha de la firma
LA DIRECTORA GENERAL DE
TRANSICION ENERGETICA Y ECONOMIA CIRCULAR
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