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REGLAMENTO DE E]ECUCIC)N (UE) 2025/35 DE LA COMISION
de 13 de enero de 2025

por el que se desarrolla el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/1242 del Parlamento Europeo y del
Consejo mediante la determinacién de los procedimientos de verificacién en circulacién de las
emisiones de CO, de los vehiculos pesados

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2019/1242 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, para vehiculos pesados nuevos y se modifican los
Reglamentos (CE) n.° 595/2009 y (UE) 2018/956 del Parlamento Europeo y del Consejo y la Directiva 96/53/CE del
Consejo ('), y en particular su articulo 9, apartado 3, y su articulo 13, apartado 4, parrafo primero,

Considerando lo siguiente:

(1)  Elarticulo 9 del Reglamento (UE) 2019/1242 exige a las autoridades de homologacién de tipo que notifiquen a la
Comisi6n cualquier desviacién de los valores de emisiéon de CO, de los vehiculos pesados en servicio con respecto a
los valores indicados en los certificados de conformidad o en el expediente de informacién del cliente que acompafia
a dichos vehiculos como resultado de las verificaciones realizadas de conformidad con el articulo 13 de dicho
Reglamento.

(2)  Con arreglo al articulo 13 del Reglamento (UE) 2019/1242, las autoridades de homologacion de tipo que
concedieron a los fabricantes una licencia para utilizar una herramienta de simulacién con arreglo al Reglamento
(CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (3) y al Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comisién (%)
(cautoridades de homologacién otorgantes») deben verificar para dichos fabricantes, sobre la base de muestras
adecuadas y representativas de vehiculos, que los valores de emisién de CO, y de consumo de combustible que
figuran en los expedientes de informacion del cliente se corresponden con las emisiones de CO, y el consumo de
combustible de los vehiculos pesados en circulaciéon determinados de conformidad con el Reglamento (CE)
n.° 595/2009 y sus medidas de ejecucion, asi como la existencia de estrategias a bordo o en relacién con los
vehiculos de la muestra que mejoren artificialmente el rendimiento de los vehiculos en los ensayos realizados o en
los célculos efectuados a efectos de la certificacién de las emisiones de CO, y del consumo de combustible
(«verificacién en circulaciony).

(3)  El Reglamento Delegado de la Comisién (UE) 20241127 (%) establece los principios rectores y los criterios para
definir los procedimientos para llevar a cabo la verificacién en circulacion.

(4)  El presente Reglamento establece procedimientos detallados para la verificacion en circulacion, en consonancia con
dichos principios rectores y criterios.

() DOL 198 de 25.7.2019, p. 202, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/o0j.

() Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2009, relativo a la homologacién de los
vehiculos de motor y los motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y al acceso a la informacién
sobre reparacién y mantenimiento de vehiculos y por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 715/2007 y la Directiva 2007/46|CE y
se derogan las Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE y 2005/78/CE (DO L 188 de 18.7.2009, p. 1, ELL http://data.europa.eu]eli/reg/
2009/595/0j).

() Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision, de 12 de diciembre de 2017, por el que se desarrolla el Reglamento (CE) n.° 595/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a la determinacién de las emisiones de CO, y el consumo de combustible de los
vehiculos pesados, y por el que se modifican la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (UE)
n.° 582/2011 de la Comisién (DO L 349 de 29.12.2017, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/o0j).

(*) Reglamento Delegado (UE) 2024/1127 de la Comisién, de 8 de febrero de 2024, por el que se completa el Reglamento
(UE) 2019/1242 del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de los principios rectores y los criterios para
definir los procedimientos de verificacién de los valores de las emisiones de CO, y del consumo de combustible de los vehiculos
pesados en circulacion (verificacién en circulacion) (DO L, 2024/1127, 16.4.2024, ELL http:|/data.curopa.cu/elijreg_del/2024/
11270j).
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(5)  Con el fin de fijar como objetivo la verificacion en circulaciéon de las familias con vehiculos o neumdticos que
presenten el mayor riesgo de desviacién de los valores de emisién de CO, y consumo de combustible con respecto a
los valores especificos de emision de CO, y consumo de combustible consignados en el expediente de informacién
del cliente, la autoridad de homologacién otorgante debe seleccionar familias sobre la base de una evaluacién de
riesgos que debe llevar a cabo la Comisi6n.

(6)  En el caso de los neumaticos, dado que varios fabricantes de vehiculos pueden utilizar una familia de neumaticos de
verificacién en circulacion, conviene limitar los ensayos de neumdticos de una familia de neumaticos de verificacion
en circulacién a una autoridad de homologacién otorgante dentro de cada perfodo de notificacion de la verificacion
en circulacién, con el fin de simplificar el proceso y reducir la carga administrativa. Del mismo modo, varios
fabricantes de vehiculos pueden utilizar un componente que defina una familia de procedimientos de ensayo de
verificacion. Procede, por tanto, limitar también los ensayos de vehiculos de una familia de procedimientos de
ensayo de verificacién a una autoridad de homologacién otorgante dentro de cada periodo de notificacién de la
verificacion en circulacion.

(7) A fin de garantizar que la verificacion en circulacion sea representativa, las autoridades de homologacién otorgantes
deben seleccionar un niimero minimo de familias que se someterdn a ensayo, sobre la base del cilculo, para cada
fabricante, del nimero total de vehiculos cuyas emisiones de CO, y consumo de combustible se hayan determinado
con arreglo al articulo 9 del Reglamento (UE) 20172400 [«ntmero total de vehiculos con arreglo al articulo 9 del
Reglamento (UE) 2017/2400»], y, en el caso de los remolques, sobre la base del célculo, para cada fabricante de
remolques, del nimero total de remolques para los que las emisiones de CO, y el consumo de combustible se hayan
determinado con arreglo al articulo 8 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362 de la Comisién () («ntimero
total de remolques con arreglo al articulo 8 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362»). En el caso de los
remolques, solo deben seleccionarse familias de neumadticos de verificacién en circulacion (ISV, por sus siglas en
inglés) para la verificacién en circulacién, ya que el procedimiento de ensayo de verificacién y los ensayos de
resistencia aerodindmica atin no estdn definidos para los remolques.

(8)  Los valores de emisién de CO, y de consumo de combustible registrados en el expediente de informaci6n del cliente
se determinardn mediante una herramienta de simulacién, basada en ensayos de certificacién de los componentes
pertinentes del vehiculo. La conformidad del funcionamiento de la herramienta de simulacién debe verificarse
mediante un procedimiento de ensayo de verificacion a nivel de vehiculo de conformidad con el Reglamento
(UE) 2017/2400. Procede exigir que los vehiculos seleccionados para los ensayos de verificacién en circulacién se
encuentren en condiciones similares a los sometidos a ensayo durante el procedimiento de ensayo de verificaci6n,
en particular estableciendo requisitos para su kilometraje maximo y su edad méaxima.

(9)  Solo los neuméticos nuevos son adecuados para un ensayo del coeficiente de resistencia a la rodadura realizado en el
marco de una verificacién en circulacion, ya que los neuméticos utilizados darfan lugar, debido a su desgaste, a un
coeficiente de resistencia a la rodadura significativamente inferior. La seleccion de los neumdticos para los ensayos
de verificacién en circulaciéon debe ser independiente de la seleccién de los vehiculos para los ensayos de
verificacion en circulacion.

(10) A fin de que la autoridad de homologaci6n otorgante pueda llegar a una conclusion para todos los vehiculos de que
se trate, sobre la base de los resultados de los ensayos de los vehiculos de la muestra, se ha establecido un método de
evaluacion estadistica basado en un muestreo secuencial.

(11) En caso de que una familia de un procedimiento de ensayo de verificacién no supere la evaluacién estadistica de los
resultados de los ensayos establecida en el anexo I, deben corregirse los valores de las emisiones de CO, de todos los
vehiculos afectados, ya que el cumplimiento de dicho procedimiento de ensayo de verificacion es un requisito previo
para mantener la homologacién de tipo relativa a las emisiones. Ademds, es conveniente que la autoridad de
homologacién otorgante investigue si hay pruebas suficientes de que un componente especifico es la causa de la
falta de la evaluacion estadistica, en cuyo caso podrian verse afectados mds vehiculos.

(12) A fin de verificar que los valores de emisién de CO, y de consumo de combustible consignados en el expediente de
informacién del cliente corresponden a esos valores de los vehiculos pesados en circulacidn, deben especificarse las
condiciones de ensayo y los resultados de los ensayos de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 595/2009 y sus
medidas de ejecucion.

() Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2022/1362 de la Comisién, de 1 de agosto de 2022, por el que se aplica el Reglamento (CE)
n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo al rendimiento de los remolques pesados con respecto a su
influencia en las emisiones de CO,, el consumo de combustible, el consumo de energia y la autonomia con cero emisiones de los
vehiculos de motor, y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/683 (DO L 205 de 5.8.2022, p. 145, ELIL http://
data.europa.eu/elijreg_impl/2022/1362/0j).
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Por lo que respecta a las condiciones de ensayo de resistencia aerodindmica, a fin de garantizar que las posibles
variaciones de las condiciones de ensayo entre los ensayos de verificacion en circulacion se reduzcan en la medida
de lo posible, conviene aplicar las condiciones de ensayo de resistencia aerodindmica de conformidad con el
Reglamento (UE) 2017/2400 en la dltima versién en vigor, ya que estas condiciones se han reducido en
comparacién con las condiciones aplicables en el momento de la certificacién.

De conformidad con el Reglamento (UE) 2017/2400, los fabricantes pueden determinar los valores de resistencia
aerodindmica sobre la base de un método de simulacién de dindmica de fluidos computacional (CFD). Por tanto,
procede introducir un ensayo especifico para verificar la validacion especifica de dicho método de simulacién como
parte de los ensayos de verificacion en circulacion para verificar los valores de resistencia aerodindmica.

Para detectar una estrategia artificial que solo funcione durante los ensayos de verificacién y no durante el
funcionamiento normal en circulacion, es fundamental que no se conozcan de antemano las condiciones especificas
de ensayo. Por lo tanto, las condiciones para los ensayos especificos de estrategia artificial deben ser determinadas
caso por caso por la autoridad de homologacién otorgante.

Dado que la naturaleza exacta de las estrategias artificiales no puede conocerse de antemano, el andlisis y la
evaluacién de los resultados de los ensayos de estrategias artificiales deben ser realizados por la autoridad de
homologacién otorgante sobre la base de una comparacion de los resultados obtenidos en diferentes condiciones de
ensayo.

A fin de documentar los resultados de los ensayos y facilitar su andlisis posterior, la autoridad de homologacién
otorgante debe poner el informe de ensayo a disposicién de la Comisién y del fabricante correspondiente. A fin de
respaldar la evaluacion de riesgos realizada por la Comision, procede exigir que los datos de los ensayos también se
presenten a la Comision, utilizando una plataforma especifica.

Si se detecta una desviacion de los valores de emisién de CO,, debe darse al fabricante afectado la oportunidad de
reaccionar ante las conclusiones de la autoridad de homologacién otorgante en un plazo adecuado para evitar una
prolongacién indebida del proceso de verificacion en circulacién. No obstante, debe ser posible ampliar el plazo
para evaluar adecuadamente los documentos técnicos facilitados.

Cuando se detecte una falta de correspondencia entre los valores de emisiones de CO, de la verificacién en
circulacion y los valores consignados en los expedientes de informacion del cliente, o la presencia de estrategias que
mejoren artificialmente el rendimiento de dichos vehiculos como resultado de la realizacion de los ensayos de
verificacion en circulacion, deben corregirse las emisiones especificas de CO, de todos los vehiculos afectados, dado
que los vehiculos de ensayo se consideran representativos de todos los vehiculos afectados.

A fin de tener en cuenta las desviaciones a efectos del célculo y la correccion de las emisiones especificas medias de
CO, de un fabricante, conviene que la Comision determine la magnitud de la desviacién en los valores de emisién
de CO, y los vehiculos afectados.

Debe aplicarse una correccion de las emisiones especificas medias de CO, de un fabricante a partir del periodo de
notificacién del afio 2025, ya que es el primer periodo de comunicacion al que se aplican los objetivos de reduccién
de las emisiones de CO, de conformidad con el Reglamento (UE) 2019/1242.
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(22) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Cambio Climatico.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Objeto y dmbito de aplicacién

1. El presente Reglamento define procedimientos detallados para la verificacion en circulacién de los vehiculos pesados
a que se refiere el Reglamento Delegado (UE) 2024/1127.

2. El presente Reglamento también establece normas detalladas sobre la comunicacidén de desviaciones detectadas de
los valores de emisiones de CO, de los vehiculos pesados en circulaciéon con respecto a los valores indicados en los
certificados de conformidad o de los expedientes de informacion del cliente, como resultado de la verificacién en
circulacién y para tener en cuenta dichas desviaciones en el cilculo de las emisiones especificas medias de CO, de los
fabricantes para los que se haya detectado una desviacién en los valores de emisiones de CO, como resultado de la
verificacion en circulacion.

3. El presente Reglamento no se aplica a los vehiculos pesados de emision cero tal como se definen en el articulo 3,
apartado 11, del Reglamento (UE) 2019/1242.

Articulo 2

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se aplicarn las definiciones que figuran en el articulo 3 y en los anexos III, VIII, Xy X bis
del Reglamento (UE) 2017/2400, y en el articulo 2 del Reglamento Delegado (UE) 2024/1127.

Ademds, se entenderd por:

1)  damilia de procedimiento de ensayo de verificacion (“familia VTP”, por sus siglas en inglés)»: grupo de vehiculos que
tienen en comtn uno o varios de los componentes, unidades técnicas independientes y sistemas enumerados en el
articulo 12, apartado 1, letras a) a f), h) y j), del Reglamento (UE) 2017/2400;

2)  «ensayo del procedimiento de ensayo de verificacién (‘ensayo VTP”")» ensayo realizado de conformidad con el
procedimiento de ensayo de verificacién realizado en un vehiculo en circulacién de conformidad con el anexo X bis
del Reglamento (UE) 2017/2400;

3) «familia de resistencia aerodindmica de verificacion en circulacién (“familia de resistencia aerodindmica ISV”)»: grupo
de vehiculos que tienen un valor declarado de resistencia aerodindmica inferior o igual al del vehiculo de origen de la
familia de resistencia aerodindmica que ha sido seleccionado para realizar un ensayo de resistencia aerodindmica y
que se permite que esté con dicho vehiculo de origen dentro de la misma familia de resistencia aerodindmica que se
establece en el anexo VIII, apéndice 5, del Reglamento (UE) 2017/2400;

4)  «ensayo de resistencia aerodindmica»: ensayo de velocidad constante con mediciones del par motor realizadas en un
vehiculo en circulacién de conformidad con la seccién 3 del anexo VIII del Reglamento (UE) 2017/2400;

5)  «familia CFD»: grupo de vehiculos cuyo valor de resistencia aerodindmica se ha determinado utilizando el mismo
método de simulacion de la dindmica de fluidos computacional («CFD», por sus siglas en inglés), aprobado de
conformidad con el apéndice 10 del anexo VIII del Reglamento (UE) 2017/2400;

6)  «ensayo de resistencia aerodindmica con el método CFD»: ensayo para verificar la validacién especifica del método de
simulacién de la dindmica de fluidos computacional («<CFD») aprobado de conformidad con el anexo VIII, apéndice
10, del Reglamento (UE) 2017/2400;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j
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7)  «familia de neumdticos de verificacién en circulacién (“familia de neumdticos ISV” remolques)»: grupo de neumaticos
compuesto, a efectos de la verificacion en circulacién, por todos los neumdticos pertenecientes a un tipo de
neumdtico, tal como se define en el anexo X, seccién 2, punto 3, del Reglamento (UE) 2017/2400, del mismo
fabricante y de la misma clase de eficiencia en términos de consumo de carburante, tal como se define en el
Reglamento (UE) 2020/740 del Parlamento Europeo y del Consejo (°);

8)  «ensayo del coeficiente de resistencia a la rodadura de los neuméticos (“ensayo RRC”, por sus siglas en inglés)»: ensayo
realizado en cada neumdtico de conformidad con la seccion 3, punto 3.2, del anexo X del Reglamento
(UE) 2017/2400, en un laboratorio de referencia o en un laboratorio candidato tal como se define en la seccién 1,
puntos 1) y 2), del anexo V del Reglamento (UE) 2020/740;

9)  «ensayo de masa»: ensayo para determinar la «masa real del vehiculo corregida», tal como se define en la seccién 2,
punto 4), del anexo III del Reglamento (UE) 2017/2400, o, en el caso de un remolque, la «<masa en orden de marcha
corregida», tal como se define en la seccién 3, cuadro 1, del anexo III del Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362;

10)  «ensayo de estrategias artificiales»: ensayo especifico realizado en un vehiculo en circulacion para verificar si existen
estrategias artificiales;

11)  «desviacion de los valores de emision de CO,»: situacién en la cual las emisiones de CO, de los vehiculos
determinadas en una verificacién en circulacion realizada con arreglo al presente Reglamento son superiores a las
emisiones determinadas, en el caso de los vehiculos de motor, de conformidad con los procedimientos establecidos
en el Reglamento (UE) 2017/2400 o, en el caso de los remolques, de conformidad con los procedimientos
establecidos en el Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362, y registradas en el expediente de informacién del
cliente, los certificados de conformidad o los certificados de homologacién individuales que acompaifian a dichos
vehiculos o remolques, teniendo en cuenta la evaluacion estadistica de los ensayos con arreglo al anexo I.

Articulo 3

Seleccién de familias

1. Alseleccionar vehiculos de conformidad con el articulo 3 del Reglamento Delegado(UE) 2024/1127, la autoridad de
homologacién otorgante seleccionard vehiculos de las familias VTP, las familias de resistencia aerodindmica ISV, las familias
CFD vy las familias de neumaticos ISV, sobre la base del riesgo de desviacion de los valores de emisiones de CO, de los
vehiculos con determinados componentes, unidades técnicas independientes o sistemas o neumaticos de dichas familias,
evaluado por la Comisién de conformidad con el apartado 2 del presente articulo y notificado de conformidad con el
apartado 3 del presente articulo.

La autoridad de homologacion otorgante también garantizard que los vehiculos de una familia VTP o los neuméticos de una
familia de neumdticos ISV no sean sometidos a ensayo por otra autoridad de homologacién otorgante en el mismo periodo
de notificacion de la verificacion en circulacion.

2. Alevaluar el riesgo de desviacién de los valores de emision de CO, a que se refiere el apartado 1, parrafo primero, la
Comision tendrd en cuenta al menos los siguientes elementos, cuando estén disponibles:

a) el nimero total de vehiculos nuevos de la familia VTP, la familia de resistencia aerodindmica ISV y la familia de
neumdticos ISV que se hayan introducido en el mercado de la Uni6n;

b)  los datos de vehiculos pertenecientes a determinadas familias VTP, familias de resistencia acrodindmica ISV y familias
de neumdticos ISV con caracteristicas técnicas similares pero con menores emisiones de CO,, identificados
utilizando los datos recogidos de conformidad con el articulo 1 del Reglamento Delegado de la Comision
(UE) 2021/1430 ();

() Reglamento (UE) 2020/740 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de mayo de 2020, relativo al etiquetado de los neumdticos en
relacién con la eficiencia en términos de consumo de carburante y otros pardmetros, por el que se modifica el Reglamento
(UE) 2017/1369 y se deroga el Reglamento (CE) n.° 1222/2009 (DO L 177 de 5.6.2020, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2020/
740]0j).

() Reglamento Delegado (UE) 20211430 de la Comisién, de 31 de mayo de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2018/956
del Parlamento Europeo y del Consejo especificando los datos que deben notificar los Estados miembros para verificar las emisiones de
CO, y el consumo de combustible de los vehiculos pesados nuevos (DO L 309 de 2.9.2021, p. 3, ELL http://data.europa.cu/eli/reg_del/
2021/1430/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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0) pruebas de una desviacion de los valores de emisién de CO, obtenida por la Comision, o recibida de otra autoridad
de homologacién de tipo, una autoridad de vigilancia del mercado o un tercero que cumpla los requisitos del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/163 de la Comision (¥);

d)  los resultados de anteriores verificaciones en circulacién y, en particular, las conclusiones relativas a la presencia de
estrategias artificiales;

e) informacién pertinente procedente de los ensayos realizados y comunicados a la Comisién con arreglo al
Reglamento Delegado (UE) 2021/1430 y de los ensayos de conformidad de la produccion realizados con arreglo al
anexo X, seccion 4, del Reglamento (UE) 2017/2400;

f) datos sobre el consumo de combustible en condiciones reales.

3. Cada afio, a mds tardar el 30 de junio, la Comisién publicard un informe que contenga una lista de familias VTP,
familias de resistencia aerodindmica ISV, familias CFD y familias de neumadticos ISV con mayor riesgo de desviacion de los
valores de emisién de CO,. El informe también describird la metodologia utilizada para la evaluacién a que se refiere el
apartado 1, parrafo primero, realizada en el periodo de referencia al que se refiera el informe, asi como las principales
conclusiones de dicha evaluacion.

Articulo 4

Tipo y niimero de ensayos de verificacién en circulacién

1. Cada periodo de notificacion, la autoridad de homologacion otorgante llevard a cabo, para cada fabricante al que
haya concedido una licencia para utilizar la herramienta de simulacion, al menos para el nimero de familias VTP, familias
de resistencia aerodindmica ISV y familias de neumaticos ISV seleccionadas de conformidad con el articulo 3 y establecidas
en el cuadro 1 del anexo I, los ensayos de verificacién en circulacién correspondientes de los vehiculos y neumadticos
individuales seleccionados de conformidad con el articulo 5.

La autoridad de homologacién otorgante calculard, para cada fabricante, el «timero total de vehiculos con arreglo al
articulo 9 del Reglamento (UE) 2017/2400», mencionado en el cuadro 1 del anexo I del presente Reglamento, como la
media, durante los tres periodos de notificacién anteriores a la verificacién en circulacion, del nimero total de vehiculos
del fabricante cuyas emisiones de CO, y consumo de combustible se hayan determinado con arreglo al articulo 9 del
Reglamento (UE) 2017/2400.

Ademds, para cada fabricante cuyo niimero total de vehiculos con arreglo al articulo 9 del Reglamento (UE) 2017/2400 sea
igual o superior a 5 000, la autoridad de homologacién otorgante realizard para en cada periodo de notificacién un ensayo
de masa por fabricante y un ensayo de estrategias artificiales por fabricante.

2. Sila evaluacién de riesgos a que se refiere el articulo 3, apartado 1, del presente Reglamento identifica familias de
uno o varios fabricantes cuyo «ntimero total de vehiculos con arreglo al articulo 9 del Reglamento (UE) 2017/2400» es
inferior a 5000, la autoridad de homologacion otorgante realizard los ensayos correspondientes con al menos uno de
dichos fabricantes.

3. Ademds, si la evaluacion de riesgos a que se refiere el articulo 3, apartado 1, identifica una familia CFD, la autoridad
de homologacion otorgante realizard el ensayo de resistencia aerodindmica con el método CFD para esa familia CFD.

4. Enel caso de los fabricantes de remolques, la autoridad de homologacién otorgante realizard los ensayos RRC de un
neumdtico con los neuméticos seleccionados de conformidad con el articulo 5 para cada periodo de notificacion, al menos
para el niimero de familias de neumaticos establecidas en el cuadro 2 del anexo I del presente Reglamento.

La autoridad de homologacién otorgante calculard, para cada fabricante de remolques, el antimero total de remolques con
arreglo al articulo 8 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362» mencionado en el cuadro 2 del anexo I del presente
Reglamento, como la media, durante los tres periodos de notificacion anteriores a la verificaciéon en circulacién, del
nimero total de remolques del fabricante de remolques cuyas emisiones de CO, y consumo de combustible se hayan
determinado con arreglo al articulo 8 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362.

(®) Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/163 de la Comision, de 7 de febrero de 2022, por el que se establecen disposiciones de aplicacion
del Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo con respecto a los requisitos funcionales de vigilancia del
mercado de los vehiculos, los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes (DO L 27 de 8.2.2022, p. 1, ELL
http://data.europa.eu/elifreg_impl/2022/163/0j).
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Ademds, para cada fabricante de remolques cuyo nimero total de remolques con arreglo al articulo 8 del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2022/1362 sea igual o superior a 5000, la autoridad de homologacién otorgante realizard para cada
periodo de notificacion un ensayo de masa por fabricante de remolques.

Si la evaluacién de riesgos a que se refiere el articulo 3, apartado 1, identifica fabricantes de remolques cuyo «nimero total
de vehiculos con arreglo al articulo 8 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362» es inferior a 5000, la autoridad de
homologacién otorgante realizard los ensayos correspondientes con al menos uno de dichos fabricantes.

5. Para cada familia seleccionada de conformidad con el articulo 3, se realizardn los ensayos siguientes para el siguiente
numero de vehiculos y neumaticos seleccionados de conformidad con el articulo 5:

a) ensayos VTP: entre uno y un maximo de cinco vehiculos;
b)  ensayos de resistencia acrodindmica: entre uno y un maximo de cinco vehiculos;

0) ensayos de resistencia aerodindmica con el método CFD: para dos vehiculos, cuando los dos vehiculos puedan
pertenecer a familias diferentes de resistencia aerodindmica;

d)  ensayos del RRC de un neumatico: entre tres y un maximo de diez neumdticos;

Los resultados de los ensayos a que se refiere el parrafo primero, letras a), b) y d), se evaluardn de conformidad con el
método descrito en el anexo II del presente Reglamento, mientras que los resultados de los ensayos a que se refiere el
parrafo primero, letra c), se evaluardn de conformidad con el método descrito en el apéndice 10 del anexo VIII del
Reglamento (UE) 2017/2400.

6.  Ademds de los ensayos a que se refiere el apartado 5, se realizardn los ensayos siguientes con arreglo al apartado 1,
parrafo tercero, con respecto a cada fabricante para el siguiente niimero de vehiculos seleccionados de conformidad con el
articulo 5:

a) ensayos de masa: entre tres y un maximo de diez vehiculos;

b)  ensayos de estrategias artificiales: para un minimo de un vehiculo.

Los resultados de las pruebas a que se refiere el parrafo primero, letra a), se evaluardn con arreglo al método descrito en el
anexo IL

7. La autoridad de homologacién otorgante podrd decidir incluir los resultados de los ensayos de verificaciéon en
circulacion realizados por la Comision, otra autoridad de homologacién de tipo, una autoridad de vigilancia del mercado o
un tercero que cumpla los requisitos del Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/163 en el método estadistico descrito en el
anexo [, si se cumplen las dos condiciones siguientes:

a) se informa a la autoridad de homologacion otorgante de los préximos ensayos para que pueda observar los ensayos;

b)  todos los resultados de dichos ensayos de verificacion en circulacién se comunican a la autoridad de homologacion
otorgante en un plazo de cinco dias a partir de la realizacién de cada ensayo.

Articulo 5

Seleccién de los vehiculos y neumdticos de ensayo concretos

1. La autoridad de homologacién otorgante seleccionard los vehiculos de motor de ensayo que, en el momento de la
seleccion, no tengan, preferiblemente, mds de tres afios y cumplan todos los criterios siguientes:

a) tengan un kilometraje minimo de 25 000 km;

b)  cumplan los criterios de edad y kilometraje maximos establecidos en el articulo 4, apartado 2, parrafo tercero, del
Reglamento (CE) n.° 595/2009.

La autoridad de homologacién otorgante seleccionard remolques de ensayo que, en el momento de la seleccién, no tengan
més de cinco afios, contados a partir de la fecha de su primera matriculacién.
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2. Laautoridad de homologacion otorgante verificard y garantizard que los vehiculos de ensayo se encuentren en una
condicién representativa de un vehiculo adecuadamente mantenido y utilizado, y tengan caracteristicas similares a las
consignadas en los expedientes de informacién del cliente, en los certificados de conformidad o en los certificados de
aprobacién individuales, mediante la lista de comprobacién de vehiculos establecida en el anexo 1.

Si un vehiculo ha sufrido alguna modificacién relacionada con la produccidn, se excluird de cualquier ensayo de verificacion
en circulacion.

3. Ademds de los requisitos establecidos en los puntos 1 y 2, un vehiculo seleccionado para un ensayo VTP deberd
cumplir todos los requisitos siguientes:

a) no serd un vehiculo para el que se hayan utilizado valores normalizados para la transmision y las pérdidas por eje
para la certificacién de CO, de sus componentes, unidades técnicas independientes o sistemas, a menos que no
pueda encontrarse ningin otro vehiculo;

b)  estard sujeto a lo dispuesto en los puntos 3.3 a 3.6 del anexo II del Reglamento (UE) n.° 5822011 de la Comisién (’);

0) estard sujeto a las disposiciones sobre combustible y lubricantes establecidas en el punto 4.2 del anexo X bis del
Reglamento (UE) 2017/2400;

d)  no deberd haber sufrido modificaciones pertinentes para los resultados del ensayo VTP en ninguna fase de
fabricacién posterior que no permitan restablecer la configuracién del grupo motopropulsor documentada en el
expediente de informacion del cliente.

4. Ademds de los requisitos establecidos en los puntos 1 y 2, un vehiculo seleccionado para un ensayo de resistencia
aerodindmica deberd cumplir todos los requisitos siguientes:

a) se seleccionard entre una familia de resistencia aerodindmica ISV cuyo valor de resistencia aerodindmica se haya
determinado de conformidad con el punto 3 del anexo VIII del Reglamento (UE) 2017/2400 y para la que no se
haya utilizado un valor estandar;

b)  formard parte de los miembros de una familia de resistencia aerodindmica que puedan someterse a ensayo de
conformidad con el anexo VIII, apéndice 4.3, punto 5, del Reglamento (UE) 2017/2400;

0) no deberd haber sufrido cambios en la configuracién aerodindmica que no permitan restablecer la configuracién
aerodindmica como se documenta en el expediente de informaci6n del cliente.

5. En el caso de camiones rigidos seleccionados para un ensayo de masa, solo se seleccionardn vehiculos sin
superestructura.
6.  Los neumdticos que se seleccionardn para un ensayo del coeficiente de resistencia a la rodadura serdn neumdticos

nuevos que se vendan en el mercado y cuenten con una certificacion de conformidad con el Reglamento (UE) 2017/2400.

7. Cuando la autoridad de homologacién otorgante no pueda encontrar el nimero requerido de vehiculos de
conformidad con el articulo 4, apartado 5, letras a) y b), debido a lo dispuesto en los apartados 3 y 4 del presente articulo,
la autoridad de homologacion otorgante deberd completar el procedimiento de ensayo ISV en el siguiente periodo de
notificacién de ISV. Si atin no puede encontrar el niimero requerido de vehiculos en el siguiente periodo de notificacién de
ISV, el procedimiento estadistico se cerrard como «no completado» y seleccionard otra familia de conformidad con el
articulo 3.

Articulo 6

Condiciones de ensayo para los ensayos VTP

1. La relacién de las emisiones de CO, medidas y simuladas en el VTP («Cy+p ratio») se determinara de conformidad con
el VTP establecido en la seccién 6 del anexo X bis del Reglamento (UE) 2017/2400 en la version vigente en el momento de
la certificacién de los vehiculos de ensayo.

(’) Reglamento (UE) n.° 582/2011 de la Comisién, de 25 de mayo de 2011, por el que se aplica y se modifica el Reglamento (CE)
n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y por el que
se modifican los anexos I y III de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 167 de 25.6.2011, p. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/582/0j).
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2. Laautoridad de homologacion otorgante garantizard que el equipo de mediciéon cumple los requisitos de la seccién 5
del anexo X bis del Reglamento (UE) 2017/2400.

Articulo 7

Resultado del ensayo VTP de un vehiculo de ensayo concreto

1. Para cada vehiculo de ensayo sometido a un ensayo VTP, la autoridad de homologacién otorgante determinara la
relacion VTP «Cyrp, raio» de conformidad con el anexo X bis, seccién 7, del Reglamento (UE) 2017/2400.

2. Para cada vehiculo de ensayo, la autoridad de homologacién otorgante leerd desde el vehiculo, antes y después del
VTP, los valores relacionados con el contador de consumo de combustible a bordo y el cuentakilémetros conforme a lo
dispuesto en el anexo X bis del Reglamento (UE) 2017/2400 y los incluird en el informe de ensayo.

Articulo 8

Evaluacion estadistica de los resultados de los ensayos VTP, cilculo de la magnitud de la desviacion e investigacién
de los mismos

1. La autoridad de homologacion de tipo otorgante evaluard los resultados de los ensayos VTP de cada vehiculo de
ensayo obtenidos de conformidad con el articulo 7 para determinar si existe o no una desviacién de los valores de emisién
de CO, de la familia VTP sometida a los ensayos VTP, utilizando el método establecido en el anexo II del presente
Reglamento.

2. Si la familia de VTP no supera la evaluacion estadistica establecida en el anexo II del presente Reglamento, la
autoridad de homologacién otorgante procederd como se indica a continuacién:

a) determinard la magnitud de la desviacion de los valores de emision de CO, como sigue:
Desviacion = (average.io — 1) * CO, . [g[tkm],

donde:
—  aVerage,., es el valor medio de Cyrp, i, tal como se define en el anexo II para los resultados de los ensayos VTP;

— CO, ses el valor declarado de las emisiones de CO, del vehiculo de la familia VTP con el valor de emisiones de
CO, mas elevado;

b)  iniciard una investigacion para determinar la causa de dicho incumplimiento, de conformidad con el articulo 20 del
Reglamento (UE) 2017/2400. Otras autoridades de homologacion que puedan estar implicadas en la certificacién de
componentes colaborardn segiin sea necesario para la investigacion.

Articulo 9

Condiciones de ensayo para los ensayos de resistencia aerodindmica

1. Las caracteristicas de resistencia aerodindmica se determinardn de conformidad con el procedimiento de ensayo de
velocidad constante establecido en el anexo VIII del Reglamento (UE) 2017/2400 en la dltima versién en vigor.

2. Laautoridad de homologacién otorgante garantizard que los requisitos de la pista de ensayo, los requisitos relativos a
las condiciones ambientales, la instalacién del vehiculo y el equipo de medicién cumplen los requisitos establecidos en el
anexo VIII, seccién 3.1, puntos 3.4 a 3, del Reglamento (UE) 2017/2400 en la dltima version en vigor. Los fabricantes
podrdn suministrar neumaticos a la autoridad de homologacion otorgante para los ensayos de resistencia aerodindmica.
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Articulo 10

Resultado del ensayo de resistencia aerodindmica de un vehiculo de ensayo concreto

1. Para cada uno de los vehiculos de ensayo sometidos a un ensayo de resistencia aerodindmica, la autoridad de
homologacién otorgante determinard el producto del coeficiente de resistencia por seccion transversal para condiciones de
viento cruzado nulo [«valor de resistencia aerodindmica (C4A)»] a partir de las mediciones realizadas durante el ensayo de
velocidad constante de conformidad con el articulo 9 del presente Reglamento, utilizando la versién de la herramienta de
preprocesamiento de la resistencia aerodindmica de origen de conformidad con el apéndice 1 del anexo VIII del
Reglamento (UE) 2017/2400.

2. Para cada uno de los vehiculos de ensayo sometidos a un ensayo de resistencia aerodindmica, la autoridad de
homologacion otorgante determinard el resultado del ensayo de resistencia aerodindmica («C4A.407) como la relacion entre
el valor de resistencia acrodindmica determinado de conformidad con el apartado 1 del presente articulo («CyAyerificacion en
cireulacion”) ¥ €l valor de resistencia aerodindmica declarado de dicho vehiculo («qA gectarado) consignado en la entrada 1.8.4 del
archivo de registros del fabricante, de conformidad con la seccién 3, parte I, del anexo IV del Reglamento (UE) 2017/2400.

Articulo 11

Evaluacion estadistica de los resultados de los ensayos de resistencia aerodindmica y cdlculo de la magnitud de la
desviacion

1. Laautoridad de homologacién otorgante evaluara los resultados de los ensayos de resistencia aerodindmica de cada
vehiculo de ensayo obtenidos de conformidad con el articulo 10 para determinar si existe o no una desviacion de los
valores de emision de CO, de la familia de resistencia aerodindmica ISV sometida a los ensayos de resistencia
aerodinamica, utilizando el método establecido en el anexo I1.

2. En caso de que la familia de resistencia aerodindmica ISV no supere la evaluacién estadistica establecida en el anexo
11, la autoridad de homologacion otorgante determinard la magnitud de la desviacion de resistencia aerodindmica como el
valor medio de C4A .0 (average,.,) definido en el anexo II para los resultados de los ensayos de resistencia aerodindmica.

Articulo 12

Condiciones de ensayo para los ensayos del coeficiente de resistencia a la rodadura (RRC) de un neumdtico

1. El RRC del neumdtico se determinard de conformidad con el procedimiento de medicién del RRC del neumdtico
establecido en el punto 3.2 del anexo X del Reglamento (UE) 20172400, en la versién vigente en el momento de la
certificacion de los neuméticos de ensayo.

2. Laautoridad de homologacion otorgante garantizard que los neumdticos se sometan a ensayo en un laboratorio de
referencia o en un laboratorio candidato, tal como se define en la seccién 1, puntos 1) y 2), del anexo V del Reglamento
(UE) 2020/740.

Articulo 13

Resultado del ensayo RRC de un neumitico de ensayo concreto

Para cada neumadtico de ensayo concreto sometido a un ensayo del RCC de un neumdtico, la autoridad de homologacién
otorgante determinard el resultado del ensayo del RCC de un neumatico (<RRC,07) como la relacion entre el valor RRC del
neumdtico determinado de conformidad con el articulo 12 (RRCyerificacion en circulacion®) del presente Reglamento y el valor
RRC declarado de dicho neumatico (<RRCyeclarado?) registrado en el punto 7.1 del certificado de propiedades relacionadas
con las emisiones de CO, y el consumo de combustible, de conformidad con el anexo X, apéndice 1, del Reglamento
(UE) 2017/2400.
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Articulo 14

Evaluacion estadistica de los resultados de los ensayos RRC de un neumdtico y cdlculo de la magnitud de la
desviacién

1. La autoridad de homologacion otorgante evaluard los resultados de los ensayos RRC de un neumético de cada
neumdtico de ensayo obtenidos de conformidad con el articulo 13 para determinar si existe 0 no una desviacion de los
valores de emisiéon de CO, de la familia de neumadticos ISV sometida a los ensayos RRC de un neumético, utilizando el
método establecido en el anexo IL.

2. En caso de que la familia de neumaticos ISV no apruebe la evaluacion estadistica establecida en el anexo II, la
autoridad de homologacién otorgante determinard la magnitud de la desviacién del RRC de un neumdtico como el valor
medio de RRC,,y, (average, ), tal como se define en el anexo II para los resultados de los ensayos RRC de un neumatico.

Articulo 15

Condiciones de ensayo para los ensayos de masa

1. Enel caso de un vehiculo de motor, el ensayo de masa consistird en determinar la «masa real del vehiculo corregida»
pesando un vehiculo de ensayo y aplicando las correcciones previstas en la seccién 2, punto 4), del anexo III del Reglamento
(UE) 2017/2400, o, en el caso de un remolque, determinando su «masa en orden de marcha corregida» pesando un vehiculo
de ensayo y aplicando las correcciones previstas en la seccién 3, cuadro 1, del anexo III del Reglamento de Ejecucion
(UE) 2022/1362.

2. Laautoridad de homologacion otorgante garantizard que el instrumento de pesaje cumple los requisitos establecidos
en la Directiva 2014/31/UE del Parlamento Europeo y del Consejo (*9).

3. Cualquier pieza adicional que no se tenga en cuenta para las correcciones a que se refiere el parrafo 1 del presente
articulo se retirard o su masa se restard de la masa determinada de conformidad con el parrafo 1.

4. Sino se ha instalado todo el equipo estindar, se afiadird la masa correspondiente de los elementos de construccion
que faltan a que se refiere el punto 4.2 del anexo IIT del Reglamento (UE) 2017/2400, tal como se describe en el punto 4.3
de dicho anexo.

Articulo 16

Resultado del ensayo de masa de un vehiculo de ensayo concreto

1. Para cada vehiculo de ensayo concreto sometido a un ensayo de masa, la autoridad de homologacién otorgante
determinard el resultado del ensayo de masa (mass.;,) como la relacién entre la «masa real del vehiculo corregidar,
determinada de conformidad con el articulo 15 del presente Reglamento (masaerificacion en circulacion)s ¥ 12 «masa real
corregida» de dicho vehiculo (masagecarads) registrada en la entrada 1.1.8 del expediente de informacion del cliente de
conformidad con la seccién 3, parte II, del anexo IV del Reglamento (UE) 2017/2400.

2. Enel caso de un remolque, para cada vehiculo de ensayo concreto sometido a un ensayo de masa, la autoridad de
homologacién otorgante determinard el resultado del ensayo de masa (mass.,) como la relacién entre la «masa en orden
de marcha corregida del remolque», determinada de conformidad con el articulo 15 del presente Reglamento
(MaSayerificacion en circulacion), ¥ 1@ «masa en orden de marcha corregida» de dicho remolque (masagecarads) registrada en la
entrada 1.1.10 del expediente de informacién del cliente de conformidad con la parte II, del anexo IV del Reglamento de
Ejecucién (UE) 2022/1362.

(*°) Directiva 2014/31UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacién de las legislaciones de
los Estados miembros en materia de comercializacién de instrumentos de pesaje de funcionamiento no automdtico (DO L 96 de
29.3.2014, p. 107, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/31/0j).
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Articulo 17

Evaluacion estadistica de los resultados de los ensayos de masa y cdlculo de la magnitud de la desviacion

1. Laautoridad de homologacion otorgante evaluara los resultados de los ensayos de masa de cada vehiculo de ensayo
obtenidos de conformidad con el articulo 16 para determinar si existe o no una desviacién de los valores de emisién de CO,
de todos los vehiculos de ese fabricante, utilizando el método establecido en el anexo I1.

2. Encaso de que el fabricante de vehiculos no apruebe la evaluacion estadistica establecida en el anexo II, la autoridad
de homologacién otorgante determinard la magnitud de la desviaciéon de la masa como el valor medio de mass,.g,
(average,..io), tal como se define en el anexo II para los resultados de los ensayos de masa.

Articulo 18

Condiciones de ensayo para los ensayos de estrategias artificiales

La autoridad de homologacién otorgante verificard la presencia de estrategias artificiales en el vehiculo de ensayo
seleccionado de conformidad con el articulo 5 del presente Reglamento mediante al menos los ensayos siguientes:

a) un ensayo VTP;

b)  un ensayo VTP con las condiciones de ensayo establecidas fuera de los limites establecidos en el anexo X bis del
Reglamento (UE) 2017/2400, o cualquier otro ensayo cuyas condiciones de ensayo no den lugar a un cambio
significativo en la respuesta fisica del vehiculo o de cualquiera de sus subsistemas.

Articulo 19

Evaluacion de los resultados de los ensayos de estrategias artificiales y cdlculo de la magnitud de la desviacién

1. La autoridad de homologacién otorgante evaluard los resultados de los ensayos realizados de conformidad con el
articulo 18 del presente Reglamento para evaluar el riesgo de presencia de estrategias artificiales en el vehiculo de ensayo,
comparando el Cyrp, a0 determinado de conformidad con el punto 7.2.2 del anexo X bis del Reglamento (UE) 2017/2400
y obtenido en el ensayo al que se refiere el articulo 18, letra b), del presente Reglamento, con el Cyrp, a0 Obtenido en el
ensayo al que se refiere el articulo 18, letra a), del presente Reglamento. Ademds, la autoridad de homologacién otorgante
evaluard cualquier otro ensayo pertinente realizado en el vehiculo de que se trate.

2. Laautoridad de homologacién otorgante describird en el informe de ensayo los criterios utilizados para la evaluacién
realizada de conformidad con el apartado 1 A tal fin, se entenderd por estrategias artificiales todo software, 16gica de control,
hardware o componente a bordo o relacionado con el vehiculo que reduzca los valores de emision de CO, o de consumo de
combustible del vehiculo en los ensayos realizados a efectos de la certificacién de las emisiones de CO,, pero que no
funcione de manera coherente cuando el vehiculo esté en circulacién, teniendo en cuenta la diferencia entre dichas
condiciones de ensayo y las condiciones en circulacién, a menos que ese funcionamiento incoherente se derive de los
requisitos establecidos en el Derecho de la Unién o esté justificado por la necesidad de proteger el vehiculo contra dafios
inmediatos o de garantizar el funcionamiento seguro del vehiculo.

3. Si, sobre la base de la evaluacion realizada con arreglo al apartado 1, la autoridad de homologacién otorgante llega a
la conclusion de que el riesgo de que el vehiculo de ensayo presente estrategias artificiales es elevado, especificard y llevard a
cabo un programa de ensayos especifico, ademds de los ensayos realizados con arreglo al articulo 18, para detectar la
presencia o ausencia de una estrategia artificial. A peticion de la autoridad de homologacién otorgante, el fabricante
proporcionard todos los cddigos de software pertinentes para identificar la presencia o ausencia de una estrategia artificial.
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4. Silaautoridad de homologacion otorgante llega a la conclusion de que existen estrategias artificiales, determinard los
vehiculos afectados y la magnitud de la desviacién de los valores de emision de CO, comparando los valores de emision de
CO, con estrategias artificiales y sin ellas. Si la magnitud de dicha desviacién no puede determinarse sobre la base de los
ensayos realizados de conformidad con el articulo 18 vy, si procede, con el apartado 3 del presente articulo, la magnitud de
la desviacion de los valores de emisién de CO, serd el 10 % del valor de emisién de CO, de las emisiones de CO, de
referencia del subgrupo de vehiculos.

Articulo 20

Informe de ensayo

1.  Laautoridad de homologacién otorgante incluird en los informes de ensayo a que se refiere el articulo 5, apartado 1,
del Reglamento Delegado (UE) 2024/1127, al menos la siguiente informacién sobre cada familia sometida a ensayo:

a) el tipo de ensayos realizados;
b)  lalista de comprobacién de vehiculos;
0) las condiciones de ensayo;

d)  los resultados de los ensayos de cada uno de los vehiculos o neuméticos de ensayo;

e) la evaluacion estadistica de los resultados de los ensayos;

f) si procede, el cdlculo de la magnitud de la desviacion;

) en el caso de un ensayo de estrategias artificiales: los criterios utilizados para evaluar los resultados de los ensayos.

2. Enel plazo de veinte dias laborables a partir del final de los ensayos, la autoridad de homologacién otorgante pondrd

el informe de ensayo a disposicién del fabricante de los vehiculos o neuméticos de que se trate y lo cargard en un formato
cifrado en un servidor especifico de la Comision, junto con los siguientes datos para cada uno de los vehiculos de ensayo o
neum4ticos:

a) para cada ensayo VTP realizado, los datos especificados en el punto 1 del anexo IV del presente Reglamento;

b)  para cada ensayo de resistencia aerodindmica realizado, los datos especificados en el punto 2 del anexo IV del
presente Reglamento;

0) para cada ensayo de resistencia aerodindmica con el método del CFD realizado, los datos y calculos especificados en
el apéndice 10 del anexo VIII del Reglamento (UE) 2017/2400;

d)  paracada ensayo del coeficiente de resistencia a la rodadura de los neumdticos realizado, los datos especificados en el
punto 3 del anexo IV del presente Reglamento;

e) para cada ensayo de masa realizado, los datos especificados en el punto 4 del anexo IV del presente Reglamento.
Los datos y pardmetros especificados en las letras a) a €) no se publicaran.

Cuando todos los datos se hayan cargado correctamente para todos los vehiculos o neumaticos sometidos a ensayo de una
familia, se enviard un recibo del servidor de la Comisién a la entidad que los haya cargado.

Articulo 21

Conclusiones de la autoridad de homologacién otorgante

1. Silos resultados de la verificacién en circulacién muestran que no hay desviacion de los valores de emisién de CO,,
la autoridad de homologaci6n otorgante llegard a la conclusion de que no hay falta de correspondencia entre los valores de
emision de CO, de la verificacién en circulacién y los valores consignados en el expediente de informacién del cliente e
incluird dicha conclusion en el informe de ensayo.
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2. Silos resultados de la verificacién en circulacién muestran que existe una desviacién de los valores de emision de
CO,, el fabricante podrd impugnar los resultados en un plazo de veinte dias hdbiles a partir de la recepcion del informe de
ensayo, aportando pruebas que demuestren la correspondencia entre los valores de emisién de CO, de la verificacién en
circulacién y los valores consignados en el expediente de informacion del cliente. El fabricante podra solicitar una prérroga
de veinte dias hébiles para aportar dichas pruebas.

A falta de reacci6n, se considerard que el fabricante ha aceptado los resultados de la verificacién en circulacion.

3. Teniendo en cuenta las pruebas facilitadas por el fabricante con arreglo al apartado 2, la autoridad de homologacién
otorgante llegard a una conclusién sobre si la verificacién en circulacion ha detectado o no una falta de correspondencia
entre los valores de emisién de CO, de la verificacion en circulacién y los valores consignados en el expediente de
informacion del cliente, o sobre la presencia de estrategias artificiales.

La autoridad de homologacién otorgante transmitird su conclusion al fabricante de que se trate y a la Comisién en un plazo
maximo de cuarenta dias hébiles, o, en caso de extension de conformidad con el apartado 2, a mds tardar ochenta dias
habiles después de haber enviado el informe de ensayo al fabricante con arreglo al apartado 2.

4. La conclusion de la autoridad de homologacién otorgante a que se refiere el apartado 3 incluird, como minimo, lo
siguiente:
a) cuando la autoridad de homologacién otorgante constate que no existe una falta de correspondencia entre los

valores de emisi6on de CO, de la verificacién en circulacién y los valores consignados en el expediente de
informacién del cliente, o no pueda establecer la presencia de estrategias artificiales:

i) el tipo de ensayo y la familia de que se trate;

ii) los motivos de su conclusién de que la desviacién de los valores de emisiéon de CO, constatada como
resultado de la verificacion en circulacién no da lugar a una falta de correspondencia entre los valores de
emision de CO, de la verificacion en circulacion y los valores consignados en el expediente de informacién
del cliente;

b)  cuando la autoridad de homologacion otorgante constate una falta de correspondencia entre los valores de emision
de CO, de la verificacién en circulacién y los valores consignados en el expediente de informacién del cliente, o la
presencia de estrategias artificiales:

i) el tipo de ensayo y la familia de que se trate;
ii) la magnitud de la desviacién, comunicada de conformidad con el articulo 20, apartado 1, letra e);
iii) en su caso, las estrategias artificiales identificadas.
5. Antes del 30 de septiembre de cada ario civil, la autoridad de homologacién otorgante publicard un resumen de las

verificaciones en circulacidn realizadas en el periodo de notificacion anterior y sus conclusiones emitidas en ese periodo de
notificacion, tal como se contempla en los apartados 1y 3, utilizando el formato establecido en el anexo V. En el caso de los
ensayos de verificacién en circulacién para los que no se haya establecido ninguna conclusién antes de la publicacion del
resumen, la conclusion se incluird en el siguiente resumen anual.

Articulo 22

Magnitud de la desviacién de los valores de emisién de CO, y determinacion de los vehiculos afectados

Cuando la autoridad de homologaci6n otorgante haya emitido la conclusion a que se refiere el articulo 21, apartado 4, letra
b), la Comisién determinard la magnitud de la desviacion de los valores de emisién de CO, y todos los vehiculos afectados,
como sigue:

a) en el caso de una familia VTP, la magnitud de la desviacion de los valores de emision de CO, es igual a la magnitud de
las desviaciones establecidas por la autoridad de homologacion otorgante y mencionadas en el articulo 21, apartado
4, letra b), inciso ii), del presente Reglamento. Los vehiculos afectados son todos los vehiculos de la familia VTP que
tienen la misma combinacién de motor y transmisién. Si la investigacién con arreglo al articulo 8, apartado 2, letra
b), determina que la causa del fallo a que se refiere dicha disposicién es uno de los componentes enumerados en el
articulo 12, apartado 1, letras a) a f), h) v j), del Reglamento (UE) 2017/2400, los vehiculos afectados serdn todos los
vehiculos con dicho componente;
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1.

en el caso de una familia de resistencia aerodindmica ISV, la Comisioén determinard la magnitud de la desviacion de
los valores de emision de CO, para cada subgrupo de vehiculos de esta familia de resistencia aerodindmica ISV,
sobre la base de la repeticion del modelo de referencia de la herramienta de simulacién con el valor declarado y con
el valor corregido de resistencia aerodindmica. El valor corregido de resistencia aerodindmica es CyAdeclared
multiplicado por la magnitud de la desviacién a que se refiere el articulo 21, apartado 4, letra b), inciso ii). Los
vehiculos afectados son todos los vehiculos de la familia de resistencia aerodindmica ISV de que se trate a que se
refiere el articulo 21, apartado 4, letra b), inciso i) y todos los vehiculos cuyo valor de resistencia aerodindmica se ha
transferido de una familia de resistencia aerodindmica de esa familia de resistencia acrodindmica ISV;

en el caso de una familia CFD, la Comisi6n determinard la magnitud de la desviacién de los valores de emisién de
CO, para cada subgrupo de vehiculos y para cada familia de resistencia aerodindmica de esta familia de CFD, sobre
la base de la repeticién del modelo de referencia de la herramienta de simulacién con el valor declarado y con el
valor corregido de resistencia aerodindmica. El valor corregido de resistencia aerodindmica es igual al valor de
resistencia aerodindmica del vehiculo de origen (peor caso) de cada familia de resistencia aerodindmica, o, en caso
de que este valor se determine mediante simulacién CFD, el valor por defecto para esta familia de resistencia
aerodindmica menos el valor de resistencia aerodindmica declarado para cada vehiculo afectado. Los vehiculos
afectados son todos los vehiculos de esa familia CFD y todos los vehiculos cuyo valor de resistencia aerodindmica se
ha transferido de una familia de resistencia aerodindmica de esa familia CFD;

en el caso de una familia de neumdticos ISV, la Comisién determinard la magnitud de la desviacion de los valores de
emisién de CO, para cada subgrupo de vehiculos de esta familia de neumdticos ISV, sobre la base de la repeticion del
modelo de referencia de la herramienta de simulacién con el valor declarado y con el valor corregido del coeficiente
de resistencia a la rodadura. El valor corregido del coeficiente de resistencia a la rodadura es RRCyeqrared multiplicado
por la magnitud de la desviacién a que se refiere el articulo 21, apartado 4, letra b), inciso ii). Los vehiculos afectados
son todos los vehiculos matriculados después del 1 de julio de 2025 que utilizan neumaticos de la familia ISV de que
se trate, a que se refiere el articulo 21, apartado 4, letra b), inciso i);

en el caso de un test de masa, la Comisién determinard la magnitud de la desviacién de los valores de emision de
CO,, sobre la base de la repeticién del modelo de referencia de la herramienta de simulacion con el valor declarado
y con el valor corregido de resistencia aerodindmica. El valor corregido de la masa es massgedarea multiplicado por la
magnitud de la desviacién a que se refiere el articulo 21, apartado 4, letra b), inciso ii). Los vehiculos afectados son
todos los vehiculos del fabricante;

en caso de que se presente una estrategia artificial con arreglo a la conclusion a que se refiere el articulo 21, apartado
4, letra b), la magnitud de la desviacién en los valores de emision de CO, serd igual a la magnitud de la desviacién a
que se refiere el articulo 21, apartado 4, letra b), inciso ii). Los vehiculos afectados se determinaran sobre la base de la
conclusion a que se refiere el articulo 21, apartado 4, letra b).

Articulo 23

Célculo y correccion de las emisiones especificas medias de CO, de un fabricante

Cuando la autoridad de homologacion otorgante haya emitido una conclusién con arreglo al articulo 21, apartado 4,

letra b), del presente Reglamento, la Comision, para el perfodo de notificacién del afio en que se emiti6 la conclusién y para
los periodos de notificacion siguientes, aplicard la magnitud de la desviacion de los valores de emision de CO, a los
vehiculos de que se trate, determinada de conformidad con el articulo 22, para calcular las emisiones especificas medias de
CO, de un fabricante de conformidad con el articulo 4 del Reglamento (UE) 2019/1242.

2.

La Comision también aplicard la magnitud de la desviacion de los valores de emisiéon de CO, a los vehiculos

afectados, tal como se determina en el articulo 22, para corregir las emisiones medias especificas de CO, del fabricante
correspondientes a los diez periodos de notificacién anteriores al periodo de notificacion del afio en el que se emitié la
conclusién, pero no antes del periodo de notificacion del afio 2025.
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Articulo 24

Entrada en vigor y aplicacién

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 13 de enero de 2025.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO I

NUMERO MINIMO DE FAMILIAS SELECCIONADAS

1. Para los fabricantes de vehiculos:
Cuadro 1

Niimero de familias para las que se realizardn los correspondientes ensayos de verificacion en circulaciéon
de los vehiculos y neumadticos concretos

Ntimero total de vehiculos en Nimero de familias de Ntmero de familias de
. ., Ndmero de familias VTP resistencia aerodindmica neumdticos ISV

virtud del articulo 9 del (ensayo VTP) (ensayo de resistencia (ensayo del RRC de un

Reglamento (UE) 2017/2400 4 Yo Ce TesIstenict Yo der Bk detd

aerodindmica) neumatico)

de 5000 a 20000 1 1 1

de 20001 a 40 000 1 1 2

Mds de 40 000 2 2 3

2. Paralos fabricantes de remolques:

Cuadro 2

Niimero de familias de neumadticos ISV para las que se realizardn los correspondientes ensayos de
verificacion en circulacion de los vehiculos y neumiticos concretos

Ntimero total de remolques en virtud del articulo 8 del Ntmero de familias de neumaticos ISV
Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362 (ensayo del RRC de un neumético)
1

2

Hasta 10 000
Més de 10 000
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ANEXO 11

EVALUACION ESTADISTICA DE LOS ENSAYOS

Datos de partida

Los datos de partida para la evaluacion estadistica de los resultados de los ensayos son los valores siguientes,
calculados para el nimero minimo de vehiculos o neumdticos de ensayo concretos:

1) paralos ensayos VTP, el valor «Cyrp, o ratio calculado de conformidad con el articulo 7, para N = 1;

2) para los ensayos de resistencia acrodindmica, el valor C4A., calculado de conformidad con el articulo 10,
apartado 2, para N = 1;

3) para los ensayos del coeficiente de resistencia a la rodadura de los neumdticos, el valor RRC,;, calculado de
conformidad con el articulo 13, para N = 3;

4) Para los ensayos de masa, el valor mass,.;;, calculado de conformidad con el articulo 16, para N = 3.

La autoridad de homologacién otorgante determinard si es necesario someter a ensayo vehiculos o neumdticos
adicionales aplicando los criterios establecidos en el punto 3 del presente anexo.

Pardmetros estadisticos

Para el niimero total de vehiculos o neumdticos sometidos a ensayo (N), la media (Xi«s) y la desviacién o
desviaciones estindar de los resultados de los ensayos se determinardn aplicando las siguientes férmulas:

X, tX, t... X
Xtests = —(1 2N )

2

(X, = X)) + (x, _f\?ml + ot (= Xi) siN>2,

S =

donde:
x; es la relacion calculada para el vehiculo o neumadtico de ensayo i:
—  Cyrp, raiio para los resultados de los ensayos VTP de conformidad con el articulo 7;

— C4Anio para los resultados de los ensayos de resistencia aerodindmica de conformidad con el articulo 10,
apartado 2;

— RRC.4, para los resultados del ensayo del coeficiente de resistencia a la rodadura de los neumaticos de
conformidad con el articulo 13;

—  MasS.g, para los resultados de los ensayos de masa de conformidad con el articulo 16.

Evaluacién

Después de cada vehiculo o neumadtico adicional sometido a ensayo, el valor X, se evaluard como se indica a
continuacién, a fin de alcanzar una de las siguientes conclusiones para el vehiculo o la familia de neuméticos de que
se trate:

1) Aprobar la familia si: Xgegg < limite p
2) Rechazar la familia si: X¢pgrg > limite ¢

3) Someter a ensayo un vehiculo o neumético adicional si: limite p < Xgegts < limite ¢
donde:

limite p y limite . se establecen en el cuadro 1 del presente anexo para los resultados de los ensayos VTP y para los de
resistencia aerodindmica;

limite p y limite r se establecen en el cuadro 2 del presente anexo para los resultados de los ensayos del coeficiente de
resistencia a la rodadura de los neumdticos y para los de masa;

s es la desviacion tipica determinada de acuerdo con el punto 2 del presente anexo:

Aes 1,03 para los resultados del ensayo VTP;

18/29

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j



DO L de 14.1.2025

ES

( LO3#N, + 1,07+N,
N, +N,

Ae

para los resultados del ensayo de resistencia aerodindmica,

donde
N, es el nimero de vehiculos sometidos a ensayo con fecha de primera matriculacién a partir del 1 de julio de 2027;
N, es el nimero de vehiculos sometidos a ensayo con fecha de primera matriculacién antes del 1 de julio de 2027;

A es 1,03 para los resultados del ensayo del coeficiente de resistencia a la rodadura de un neumatico;

s 1,02xN, + 1,05%N,

Ae NN 2 para los resultados de los ensayos de masa,
x y

donde
N, es el niimero de vehiculos sometidos a ensayo con fecha de primera matriculacién a partir del 1 de julio de 2027;

N, es el niimero de vehiculos sometidos a ensayo con fecha de primera matriculacién anterior al 1 de julio de 2027.

Cuadro 1

Valores para el limite p y el limite ¢ para los resultados de los ensayos VTP y para los resultados de los
ensayos de resistencia aerodindmica

Namero de vehiculos sometidos a ensayo limite » limite ¢
1 A-0,03 A +0,07
2 A-0,03 A+0,05
3 A-0,8027 *s A+0,7325%s
4 A-0,3973*s A+0,2233*s
5 A A
Cuadro 2

Valores para el limite p y el limite ¢ para los resultados de los ensayos del coeficiente de resistencia a la
rodadura de los neumadticos y para los resultados de los ensayos de masa

Niamero de vehiculos sometidos a ensayo limite p limite ¢

3 A—=2,2655%*s A+ max({1,1062, (0,02 [s)} *s
4 A-1,5093*s A+0,5970*s

5 A-1,1230*s A+0,3737 *s

6 A-0,8196*s A+0,2430*s

7 A-0,5944*s A+0,1548 *s

8 A-0,3866*s A+0,0902*s

9 A-0,1873*s A+0,0402%s

10 A A
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Célculo de la magnitud de la desviacién

Para calcular la magnitud de la desviacion, average .., (relacion media) se define como X, para el nimero total de
vehiculos sometidos a ensayo, después de que la familia haya sido rechazada con arreglo al punto 3, apartado 2, del
presente anexo:

average ratio — Xtests
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ANEXO III

LISTA DE COMPROBACION DE LOS VEHICULOS SELECCIONADOS PARA LOS ENSAYOS DE VERIFICACION
EN CIRCULACION

1.  Definiciones
A efectos del presente anexo, se entenderd por:
1) «criterios de exclusién» caso en el que, si se cumple la condicién descrita (la respuesta a la pregunta es
afirmativa), el vehiculo no puede ser seleccionado para los ensayos de verificacion en circulacion.
2) «confidencial» caso en el que la autoridad de homologacién otorgante conservard esta informacion segiin
proceda, pero no se incluird en el informe de ensayo presentado a la Comision.
2) Caracteristicas del vehiculo
2.1. Deberd registrarse la siguiente informacion e incluirse en el informe de ensayo:
2.1.1. | Namero de identificacién del vehiculo (VIN) CONFIDENCIAL
2.1.2. | Kilometraje (km)
2.1.3. | Fecha de primera matriculacion
2.1.4. | Hash criptografico del archivo de registros del fabricante CONFIDENCIAL
2.2.  Se comprobardn los siguientes criterios de exclusion:
Si/No
2.2.1. | Kilometraje:
¢El kilometraje es inferior a 25 000 km o superior a 160 000/300 000/700 000 km
de conformidad con el articulo 4, apartado 2, del Reglamento (CE) n. 595/2009?
2.2.2. | Fecha de primera matriculacién:
¢Es esta fecha mds de cinco/seis/siete afios anterior a la fecha de seleccion del vehiculo, tal
como se contempla en el articulo 4, apartado 2, del Reglamento (CE) n.* 595/2009?
3)  Entrevista con el propietario del vehiculo | usuario
(El propietario no tendrd conocimiento de las implicaciones de las respuestas)
3.1. Deberd registrarse la siguiente informaci6n:
3.1.1. | Nombre y apellidos del propietario CONFIDENCIAL
3.1.2. | Contacto (direccién/teléfono) CONFIDENCIAL
3.2.  Se comprobardn los siguientes criterios de exclusién:
Utilizacion no autorizada del vehiculo Si/No
3.2.1. ¢Ha transportado el vehiculo cargas pesadas por encima de las especificaciones
del fabricante?
3.2.2. ¢Se ha utilizado el vehiculo para carreras o deportes de motor?
3.2.3. ¢Se ha conducido el vehiculo mds de un 10 % del tiempo en un pais no

perteneciente a la UE?
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Utilizacién no autorizada del vehiculo

Si/No

3.2.4. ¢Se ha utilizado el vehiculo con un tipo de combustible equivocado (por
ejemplo, gasolina en lugar de gaséleo) o con un combustible de calidad UE no
disponible en el mercado (obtenido en el mercado negro, o mezclado)?

3.2.5. ¢Se ha utilizado un aditivo para combustibles no aprobado por el fabricante?
Reparaciones no autorizadas

3.2.6. ¢Se ha sometido el vehiculo a un mantenimiento no acorde con las
instrucciones del fabricante?

3.2.7. ¢Ha sufrido el vehiculo reparaciones importantes del motor o de otro tipo no
autorizadas?

3.2.8. ¢Ha estado el vehiculo involucrado en un accidente grave?

Cambios no autorizados

3.2.9. ¢Se ha aumentado/modificado la potencia?

3.2.10. | ;Se ha retirado de forma permanente alguna pieza del sistema de
postratamiento de las emisiones?

3.2.11. | ;Se han instalado dispositivos no autorizados relacionados con las emisiones

(neutralizador de urea, emulador, etc.)?

4)  Examen del vehiculo

4.1.  Deberd incluirse la siguiente informacién en el informe de ensayo:

4.1.1. | Software de calibracién del médulo de control del tren de potencia, niimeros de
pieza y sumas de control

4.1.2. | Diagndstico del sistema de diagnéstico a bordo (DAB) Leer los cdigos de problemas
de diagnostico e imprimir el
registro de errores ()

4.1.3. | Consulta del modo de revision 09 del sistema DAB Leer el modo de revisiéon 09 y
registrar la informacion

4.1.4. | Modo 07 del sistema DAB Leer el modo de revisiéon 07 y
registrar la informacion

4.1.5 Fotografias del vehiculo sometido a ensayo, incluida la carroceria inferior

(") Todos los sistemas formardn parte del diagnéstico del sistema DAB y el «Registro de errores/Informacién detectada y diagnosticada»

formaran parte del informe de ensayo.

Observacion:

Todas las comprobaciones que requieran conexiones del sistema DAB deben realizarse antes y después del ensayo de emisiones.

4.2.  Se comprobardn los siguientes criterios de exclusion:

Si/No

4.2.1.

UNICAMENTE para los ensayos VTP:

¢Estd encendido en el salpicadero algiin piloto indicativo de un mal
funcionamiento del vehiculo o del sistema de postratamiento de los gases de
escape que no pueda resolverse con un mantenimiento normal? (piloto de mal
funcionamiento, piloto de revision del motor, etc.)

4.2.2.

UNICAMENTE para los ensayos VTP:

¢Existen modificaciones pertinentes para los resultados del ensayo VTP en alguna
fase de fabricacion posterior que no permitan restablecer la configuracion del
grupo motopropulsor documentada en el expediente de informacién del cliente?
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Si/No

4.2.3.

UNICAMENTE para los ensayos de resistencia aerodindmica:
¢Existen cambios en la configuracién aerodindmica que no permitan restablecer
la configuracion aerodindmica como se documenta en el expediente de

informacion del cliente?

4.3.

Si no se cumplen las siguientes condiciones, el vehiculo podré ser seleccionado a condicién de que se tomen las

medidas adecuadas antes de realizar los ensayos de verificacién en circulacién:

Comprobacién que se debe realizar

Problema detectado y medidas que deben adoptarse

Nivel del depésito de combustible

Si la luz de reserva del depésito esté encendida, rellenar el depésito antes del
ensayo.

Combustible de escape diésel (AdBlue)

Si el piloto SCR se enciende al arrancar el motor, deberd repostarse AdBlue,
o realizar la reparacion pertinente antes de utilizar el vehiculo para los
ensayos.

Filtro de aire y filtro de aceite
Comprobar la contaminacidn y dafios

Si presentan dafios o contaminacién elevada o si quedan menos de 800 km
antes del siguiente cambio recomendado, cambiar los filtros.

Comprobar los niveles y el grado de
fluidos

Comprobar los niveles mdximo y minimo
(aceite del motor y liquido refrigerante).

Rellenar si el nivel estd por debajo del minimo.
Sustituir si el grado es diferente.

Cable de encendido (encendido por
chispa)
Comprobar las bujias, los cables, etc.

En caso de dafios, sustituirlos.

Mantenimiento
Comprobar si estd a 800 km 0 menos de una
revision de mantenimiento programada.

En caso afirmativo, se llevard a cabo tal revision.

UNICAMENTE para los ensayos de
resistencia aerodindmica:

Comprobar si la alineacion de las ruedas y la
altura regulable del vehiculo/altura libre sobre
el suelo estdn fuera del intervalo indicado.

En caso afirmativo, ajustar la alineacién de las ruedas y la altura regulable
del vehiculo/altura libre sobre el suelo para que entre en el intervalo.

UNICAMENTE para los ensayos de
resistencia aerodindmica:

Comprobar si se ha instalado una carroceria
estdndar de conformidad con el anexo VIII del
Reglamento (UE) 2017/2400.

En caso contrario, instalar una carroceria estdndar.
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ANEXO IV

DATOS DEL ENSAYO DE VERIFICACION EN CIRCULACION QUE DEBEN NOTIFICARSE

1)  Datos del ensayo de verificacién en circulacién que deben notificarse para un ensayo VTP

Los datos que deben notificarse son los datos de las actas de ensayo a que se refiere el articulo 20, apartado 1, parrafo
segundo, del Reglamento (UE) 2017/2400.

Ademds, deberdn notificarse los siguientes datos:

N.° Pardmetros Uni- Fuente Observaciones

dad

1 Autoridad de homologacién — —
otorgante responsable de los
ensayos de verificacién en

circulacién
2 Ndmero de vehiculo — — Secuencia del vehiculo (1, 2, 3,... 10)
en la evaluacién estadistica
3 Namero total de vehiculos — — Namero total de vehiculos incluidos

en la evaluacion estadistica descrita en
el anexo |

sometidos a ensayo

4 Decision de aprobacion/rechazo | — — Ensayo aprobado o rechazado

2)  Datos del ensayo de verificacion en circulacion que deben notificarse para un ensayo de resistencia
aerodindmica

Los datos que deben notificarse son los especificados en el apéndice 2 del anexo VII del Reglamento
(UE) 2017/2400.

Ademds, deberdn notificarse los siguientes datos:

N.° Pardmetros Uni- Fuente Observaciones
dad
1 Autoridad de homologacién | — —
otorgante responsable de los
ensayos de verificacion en
circulacion
2 Ndamero de vehiculo — Secuencia del vehiculo (1, 2, 3,...
10) en la evaluacion estadistica
3 Namero total de vehiculos — Nuamero total de vehiculos
sometidos a ensayo incluidos en la evaluacion
estadistica descrita en el anexo |
4 Namero de identificacion del | — El VIN del vehiculo seleccionado
vehiculo (VIN)
5 Lectura del cuentakilometros | km
al inicio de los ensayos ISV
6 Pista de ensayo en la que se —
han realizado los ensayos
7 Masa total del vehiculo kg Masa real del vehiculo durante la
durante la medicion medicion
8 Altura méxima del vehiculo | m
durante la medicién
9 Temperatura ambiente media | °C
durante el primer ensayo de
baja velocidad
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Parametros Uni-

dad

Fuente

Observaciones

10

Velocidad media del vehiculo | km/h

durante los ensayos de alta
velocidad

11

Producto del coeficiente de m
resistencia aerodindmica (Cg)
multiplicado por la seccion
transversal (A.,) en unas
condiciones de viento
cruzado nulo C4A.(0)

12

Producto del coeficiente de m
resistencia aerodindmica (Cg)
multiplicado por la seccion
transversal (A, en unas
condiciones de viento
cruzado nulo durante el
ensayo de velocidad
constante C4A(f)

13

Angulo de guifiada medio
durante el ensayo de
velocidad constante f

14

Namero de version de la —
herramienta de
preprocesamiento de la
resistencia aerodindmica

15

Resultado del ensayo de —
resistencia aerodindmica
(CdAratiO)

Conforme a la definicién
recogida en el articulo 10

16

Hash criptogréfico del
archivo de registros del
fabricante

17

C4A declarado m?

Valor declarado para la familia
de resistencia aerodindmica

18

Decision de aprobacion| —
rechazo

Ensayo aprobado o rechazado

Ademds, para un ensayo de resistencia aerodindmica con el método CFD, se notificardn los datos y célculos
especificados en el punto 2 del apéndice 10 del anexo VIII del Reglamento (UE) 2017/2400;

3)  Datos del ensayo de verificacién en circulacién que deben notificarse para un ensayo del RRC de un
neumdtico

Los datos que deben notificarse son los especificados en el apéndice 2 del anexo X del Reglamento (UE) 2017/2400.

Ademds, deberdn notificarse los siguientes datos:

N.°

Pardmetros

Unidad

Fuente

Observaciones

1

Autoridad de homologacién otorgante | —

responsable de los ensayos de
verificacion en circulacién

Nombre y ubicacién del laboratorio
que realizé el ensayo ISV

Niimero del neumiético —

Secuencia del neumatico (1, 2, 3,... 10)enla
evaluacion estadistica

Niimero total de neumaticos —

sometidos a ensayo

Numero total de neuméticos incluidos en la
evaluacion estadistica descrita en el anexo |

Ntimero de certificacién de los
neumaticos

De conformidad con el apéndice 4 del
anexo X del Reglamento (UE) 2017/2400
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N.° Pardmetros Unidad Fuente Observaciones

6 Hash del certificado del neumatico

7 Nombre y ubicacién del laboratorio de
certificacion

8 Resultado del ensayo del coeficiente de Segtin se define en el articulo 13 del
resistencia a la rodadura de los presente Reglamento
neumaticos (RRC,;,)

9 Decision de aprobacion/rechazo — Ensayo aprobado o rechazado

Datos del ensayo de verificacién en circulacién que deben notificarse para un ensayo de masa

Se notificardn los datos siguientes:

N.° Pardmetros Uni- Fuente Observaciones
dad
1 Autoridad de homologacién — —
otorgante responsable de los
ensayos de verificacién en
circulacién
2 Nimero de vehiculo — — Secuencia del vehiculo (1, 2, 3,...10) en
la evaluacién estadistica
3 Namero total de vehiculos — — Namero total de vehiculos incluidos en
sometidos a ensayo la evaluaci6n estadistica descrita en el
anexo |
4 Nombre y direccion del fabricante
de vehiculos
5 Nuamero de identificacion del
vehiculo (VIN)
6 Lectura del cuentakilémetros al km
inicio de los ensayos ISV
7 Modelo de vehiculo
8 Categorfa de vehiculo
9 Configuracion de los ejes
10 Masa médxima en carga
técnicamente admisible total
(TPMLM)
11 Grupo de vehiculos
12 Hash criptogréfico del archivo de
registros del fabricante
13 Masa real corregida medida del kg De conformidad con el articulo 15
vehiculo
14 Masa real corregida declarada del | kg 1.1.8 del expedientede | De conformidad con el articulo 16
vehiculo informacién del cliente
15 Resultado del ensayo de masa Conforme ala definicién recogida en el
(Massaio) articulo 14
16 Decision de aprobacion/rechazo Ensayo aprobado o rechazado
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FORMATO DE PRESENTACION DE INFORMACION PARA’EL RESUMEN ANUAL DE LA VERIFICACION EN
CIRCULACION
A.  Informacion general
1) Autoridad de homologacién otorgante
2) Fecha del resumen anual
3) Periodo de notificacién del afio de que se trate
4) Nuamero total de vehiculos por fabricante para la media de los tres periodos de notificacién
anteriores a la verificacion en circulaciéon
5) Ntamero minimo de familias VTP | de resistencia aerodinimica | de neuméticos ISV
seleccionadas
6) Namero total de familias VTP | de resistencia aerodindmica | CFD | de neuméticos ISV
seleccionadas en el afio en cuestion
B. Lista de familias VTP/de resistencia aerodindmica/CFD/de neumdticos ISV seleccionadas para la verificacién en circulacién
— Nimero de identificacién de la familia de verificacion en circulacion seleccionada (ID ISV);
— TFabricante de vehiculos afectado (OEM);
— Identificadores de la familia VTP/de resistencia aerodindmica/CFD/de neumdticos ISV para cada una de las
familias seleccionadas;
— Motivo(s) de la seleccion de las familias para la verificacion en circulacion:
— «evaluaci6n del riesgo» si se basa en el articulo 3;
— «otros» si hay otro motivo; especifiquese en una nota a pie de pagina.
ID ISV OEM Identificadores de la familia VTP/de resistencia aerodindmica/CFD/de Motivo
neumadticos ISV
1
2
3
C.  Resumen de los resultados de los ensayos de verificacion en circulacidn

— Tipo de ensayo: ensayos de procedimiento de ensayo de verificacion (VTP), resistencia aerodindmica (AD),
resistencia aerodindmica con el método CFD (CFD), coeficiente de resistencia a la rodadura de los neumdticos

(RRC), masa (masa) o estrategias artificiales (AS)

— Numero minimo de familias por tipo de ensayo (Min.), calculado con arreglo al articulo 4, apartado 1, sobre la

base del punto A, apartado 4, del presente anexo
— Nuimero total de ensayos por tipo de ensayo (Total)
— Niimero total de conclusiones por tipo de ensayo:
— sin ausencia de correspondencia (Aprobacion);
— ausencia de correspondencia (Rechazo);

— todavia no se ha establecido ninguna conclusion (Pendiente).
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Tipo de ensayo Min. Total Ap??ba— Rechazo Pendiente

cion

Ensayo VTP

Ensayo de resistencia aerodindmica

Ensayo de resistencia aerodindmica con el

método CFD

Ensayo del RRC de un neumdtico

Ensayo de masa 1

Ensayo de estrategias artificiales 1

D.  Resultados detallados de los ensayos de verificacién en circulacién para el afio en cuestion

— Nimero de identificacion de la familia de verificacion en circulacién seleccionada (ID ISV);

— TFabricante afectado (OEM);

— Tipo de ensayo realizado (Tipo de ensayo): ensayos de procedimiento de ensayo de verificacion (VTP), resistencia
aerodindmica (AD), resistencia aerodindmica con el método CFD (CFD), coeficiente de resistencia a la rodadura

de los neumadticos (RRC), masa (masa) o estrategias artificiales (AS);

— Fecha de inicio del ensayo (fecha de inicio) de conformidad con el articulo 5, apartado 2, del Reglamento

Delegado (UE) 2024/1127;

— Nombre de la organizacion u organizaciones que realizan el ensayo (autoridad de homologacién o servicio

técnico otorgante) (GAA/TS, por sus siglas en inglés);

— Namero de vehiculos sometidos a ensayo (N.° de vehiculos);

— Resultado del ensayo de cada vehiculo de ensayo (average ,u.,);

— Conclusién del ensayo (Conclusién/Desviacion), es decir, «Aprobacion», «Rechazo» o «Pendiente», incluida la
magnitud de la desviacién en caso de «Rechazo;

— Namero de referencia del informe de ensayo (Ref. del ensayo);

— Namero de referencia de la conclusion (Ref. de las conclusiones).

Ref.
. Fecha . .
IDISV | OEM Tipo de de | caams | N de average,qo Conclusion/ |~ de Ref, de las
ensayo inicio vehiculos Desviacion ensa- conclusiones
yo
1
2
3

28/29

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j



DO L de 14.1.2025

ES

E. Resultados detallados de los ensayos de verificacién en circulacion, cuyas conclusiones se notificaron como «Pendientes» en el

resumen anual anterior

— Perfodo de notificacion del afio de que se trate (Afio);

— Otros campos: véase la descripcién en el punto D;

— Si la autoridad de homologacién otorgante ain no puede encontrar el nimero requerido de vehiculos, deberd
indicar «no completado» en el campo «Conclusion/desviacion.

ID
ISV

OEM

Tipo de
ensayo

Fecha
de

inicio

GAA/TS

N.°de
vehiculos

average o

Conclusion|
Desviacién

Ref.
de
ens-
ayo

Ref. de las
conclusiones
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