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REGLAMENTO (UE) 2017/1221 DE LA COMISION
de 22 de junio de 2017
que modifica el Reglamento (CE) n.° 692/2008 por lo que respecta a la metodologia utilizada para
la determinacién de las emisiones de evaporacion (ensayo del tipo 4)
(Texto pertinente a efectos del EEE)
LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007, sobre la
homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y
vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacién y el manteni-
miento de los vehiculos (), y en particular su articulo 14, apartado 3,

Considerando lo siguiente:

(1)

©)

()
)

El Reglamento (CE) n° 715/2007 exige que los vehiculos ligeros nuevos cumplan con ciertos limites de
emisiones, incluidas las emisiones de evaporacién. Las disposiciones técnicas especificas que son necesarias para
la implementacién de dicho Reglamento se adoptaron por medio del Reglamento (CE) n. 692/2008 de la
Comision (%).

La Comision estableci6 en marzo de 2011 un grupo de trabajo con todas las partes interesadas, a fin de revisar la
metodologia existente para medir las emisiones de evaporacién y desarrollar una nueva, abordando princi-
palmente las cuestiones de estrategia de purgacion, el efecto del etanol en la capacidad de funcionamiento del
filtro, la durabilidad, la permeabilidad del combustible y las emisiones al repostar.

El grupo trabajé con muchos elementos que figuraban en dos informes publicados por el Centro Comin de
Investigacién de la Comisién titulados Estimating the Costs and Benefits of Introducing a new European Evaporative
Emissions Test Procedure («Célculo de los costes y beneficios de introducir un nuevo procedimiento europeo de
ensayo de emisiones de evaporacion») y Review of the European Test Procedure for Evaporative Emissions: Main Issues
and Proposed Solutions (Revision del procedimiento europeo de ensayo de las emisiones de evaporacion:
principales cuestiones y propuestas de soluciény).

El grupo de trabajo detecté algunas deficiencias que merman la eficacia del control de las emisiones de
evaporacion y deben corregirse para conseguir un nivel satisfactorio de proteccién medioambiental. Conviene,
por tanto, introducir dos procedimientos nuevos de envejecimiento del filtro de carbén activo y de definicién de
la permeabilidad del sistema de combustible en el actual procedimiento de homologacion de tipo.

La adicién de etanol en la gasolina europea, sobre todo por el método denominado «mezcla splash», repercute en
la presion de vapor del combustible. Por eso, en los ensayos debe utilizarse el combustible de referencia E10, para
reflejar mejor el que se usa actualmente en la Unién.

Los depésitos de plastico monocapa se siguen vendiendo en la Unidn y se cree que equipardn una parte signifi-
cativa de la flota automovilistica europea hasta el afio 2030, pero son permeables al etanol, que se emite al
medio ambiente. Por consiguiente, se necesita un procedimiento especifico, que tenga en cuenta este efecto, para
medir la permeacion del etanol.

Unos estudios realizados por el servicio de carreteras de Suecia y TUV Nord también demostraron que la adicién
de etanol afecta a la durabilidad de los filtros de carbono activo. Por eso, es preciso afiadir un nuevo procedi-
miento para envejecerlos. Después, se utiliza el filtro envejecido en el vehiculo sometido al ensayo SHED (ensayo
en cdmara hermética para determinar las emisiones de evaporacion).

Las actuales estrategias de purgacién empleadas en los vehiculos en la Unién no son adecuadas, especialmente
para la conduccién en zona urbana y, por tanto, pueden dar lugar a un aumento de las emisiones de purgacion
del filtro. Por lo tanto, se revisé el ensayo de conduccién antes del ensayo SHED y se consideré que debia
aumentarse a 48 horas la duracion del ensayo diurno.

Procede, por tanto, modificar el Reglamento (CE) n.> 692/2008 en consecuencia.

DOL171de29.6.2007,p. 1.

Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comisi6n, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n.> 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos (DO L 199 de 28.7.2008, p. 1).
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(10) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité Técnico sobre Vehiculos de
Motor.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Modificaciones del Reglamento (CE) n.c 692/2008

El Reglamento (CE) n.° 692/2008 se modifica como sigue:
1) En el articulo 2 se afiaden los puntos 45 a 48 siguientes:
«45. “Sistema de almacenamiento de combustible”, el conjunto de los dispositivos que permiten almacenar el
combustible, compuesto por el depdsito de combustible, el sistema de llenado, el tapon del depésito y la bomba

de combustible;

46. “Factor de permeabilidad (FP)”, las emisiones de hidrocarburos, reflejadas en la permeabilidad del sistema de
almacenamiento de combustible;

47. “Dep6sito monocapa”, un depdsito de combustible fabricado con una tinica capa de material;

48. “Depoésito multicapa”, un depdsito de combustible fabricado al menos con dos capas de materiales diferentes,
uno de los cuales es impermeable a los hidrocarburos, incluido el etanol.».

2) En el articulo 17 se inserta el apartado siguiente tras el segundo pdrrafo:

«El anexo VI modificado por el Reglamento (UE) 2017/1221 de la Comisién (*) se aplicard a partir del 1 de
septiembre de 2019 a todos los vehiculos nuevos matriculados a partir de tal fecha.

() DO L 174, 7.7.2017, p. 3.

3) El anexo VI se sustituye por el texto que figura en el anexo del presente Reglamento.
Articulo 2

Entrada en vigor y aplicacién

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 22 de junio de 2017.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO
«ANEXO VI
1. Introduccién
1.1. El presente anexo describe el procedimiento de ensayo del tipo 4 por el que se determina la emision de
hidrocarburos por evaporacion desde el sistema de combustible de los vehiculos con motor de encendido
por chispa.
2. Requisitos técnicos
2.1. Introduccién

El procedimiento incluye el ensayo de emisiones de evaporacién y otros dos ensayos, uno para el envejeci-
miento del filtro de carbén activo, tal como se describe en el punto 5.1, y uno para la permeabilidad del
sistema de almacenamiento de combustible, tal como se describe en el punto 5.2.

El ensayo de emisiones de evaporacion (figura 1) estd diseflado para determinar las emisiones de
evaporacion de hidrocarburos debidas a la fluctuacién de las temperaturas diurnas, la parada en caliente
durante el estacionamiento y la conduccion urbana.

2.2. El ensayo de emisiones de evaporacién se compone de:

a) una prueba de conduccién, con una parte urbana (parte uno) y otra extraurbana (parte dos), seguida de
dos ciclos de conduccién urbana (parte uno);

b) la determinacion de las pérdidas por parada en caliente;
¢) la determinacién de las pérdidas diurnas.

Las emisiones mdsicas de hidrocarburos procedentes de las pérdidas por parada en caliente y de las pérdidas
diurnas se suman con el factor de permeabilidad para obtener el resultado global del ensayo.

3. Vehiculo y combustible
3.1 Vehiculo
3.1.1. El vehiculo deberd encontrarse en buenas condiciones mecdnicas, haber sido sometido a rodaje y haber

recorrido como minimo 3 000 km antes del ensayo. A efectos de la determinacién de las emisiones de
evaporacion, se registrardn el kilometraje y la edad de los vehiculos utilizados para la certificacion. El
sistema de control de las emisiones de evaporacién estard conectado y habrd estado funcionando correc-
tamente durante ese tiempo, y los filtros de carb6n activo deberdn haberse sometido a un uso normal, sin
purgarse ni cargarse en exceso. Los filtros de carbén activo envejecidos con arreglo al procedimiento
establecido en el punto 5.1 estardn conectados segiin se describe en la figura 1.

3.2. Combustible

3.2.1. Se utilizard el combustible de referencia E10 de tipo I especificado en el anexo IX del Reglamento (CE)
n.° 692/2008. A efectos del presente Reglamento, se entenderd por combustible de referencia E10, el
combustible de referencia de tipo I, excepto para el envejecimiento del filtro, segin lo establecido en el

punto 5.1.
4. Equipo para el ensayo de emisiones de evaporacién
4.1. Banco dinamométrico

El banco dinamométrico deberd cumplir los requisitos del apéndice 1 del anexo 4 bis del Reglamento n.c 83
de la CEPE.

4.2. Recinto para la medicién de las emisiones de evaporacién

El recinto destinado a la medicién de las emisiones de evaporacién cumplird los requisitos del punto 4.2 del
anexo 7 del Reglamento n.c 83 de la CEPE.
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Figura 1

Determinacién de las emisiones de evaporacién

Periodo de rodaje de 3 000 km (sin purgacién ni carga excesivas)

Utilizacion de filtros envejecidos

Limpieza del vehiculo al vapor (en su caso)

Reduccidn o eliminacion de las fuentes de emision residuales distintas del combustible (si asi se ha convenido)

Envejecim. en banco de los
filtros
Duracién, unos dos meses

Arranque

Impregnacion entre 20 °C y 30 °C de 12
a36H

' Drenaje del combustible y nuevo llenado ]
del depésito

Conduccion de preacondicionamiento

Max 5 min

Impregnacidn entre 20 °C y 30 °C de 12

a36H

Carga hasta la saturacion del filtro
envejecido

I Ensayode conduccién NEDC

Arranque en caliente en < 2 min, y despué:
dos de Parte 1

2]
e

Max
7 min

y méx 2 min antes de parar el motor

Ensayo parada en caliente:
Mns

Impregnar a 293 K las dltimas 6 h

Envejec. sistema con
combustible
Duracion, unos 5 meses.

Primer ensayo diurno: M p1

Factor de
permeabilidad: FP

Segundo ensayo diurno: M p2

Temperatura del combustible
201K+ 8K

(18°Cx8°C)

40 % * 2 % de la capacidad
nominal del depdsito
Temperatura ambiente: 293 K a
303 K(20°C—-30°C)

Tipo 1: uno de Parte 1 + dos de
Parte 2

T arranque =293 Ka 303 K
(20°C-30°C)

Tipo1: uno de Parte 1 + uno de
Parte 2

T arranque =293 K a 303 K
(20°C-30°C)

Y después dos de Parte 1
Tmin =296 K (23 °C)

Tméx = 304 K (31 °C)

60 min = 0,5 min

293K+2K((20°C+2°C)

T arranque =293 K (20 °C)
Tmin =308 K; AT=15K
24 horas, n.° ensayos diurnos =2

ﬂ M us + M p1 + M p2 + 2PF < 2,0 g/lensayo

[Fin_|

Notas: 1. Familias de control de las emisiones de evaporacion, como en el punto 3.2 del anexo I

2. Las emisiones de escape podran medirse durante el ciclo de conduccién del ensayo del tipo I,
pero no se utilizardn para fines legislativos. El ensayo de emisiones de escape con fines
legislativos sigue siendo independiente.

4.3, Sistemas analiticos

Los sistemas analiticos deberdn cumplir los requisitos del punto 4.3 del anexo 7 del Reglamento n.° 83 de la

CEPE.

4.4.

Registro de la temperatura

El registro de la temperatura deberd cumplir los requisitos del punto 4.5 del anexo 7 del Reglamento n.c 83

de la CEPE.
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4.5. Registro de la presién
El registro de la presion deberd cumplir los requisitos del punto 4.6 del anexo 7 del Reglamento n.° 83 de la
CEPE.
4.6. Ventiladores
Los ventiladores deberdn cumplir los requisitos del punto 4.7 del anexo 7 del Reglamento n.o 83 de la
CEPE.
4.7. Gases
Los gases deberdn cumplir los requisitos del punto 4.8 del anexo 7 del Reglamento n.c 83 de la CEPE.
4.8. Equipo adicional
El equipo adicional deberd cumplir los requisitos del punto 4.9 del anexo 7 del Reglamento n.c 83 de la
CEPE.
5. Procedimiento de ensayo
5.1. Envejecimiento en banco de los filtros
Antes de realizar la parada en caliente y las secuencias de pérdidas diurnas, se procederd a envejecer los
filtros segun el procedimiento expuesto en la figura 2.
Figura 2
Procedimiento de envejecimiento en banco de los filtros
Inicio del
ensayo
|
Seleccionar nueva muestra de filtro
" 1. Ensayo de acondicionamiento térmico:
x 50 El filtro pasa de — 15 °C a 60 °C,
210 min; gradient de temp. 1 °C/min
2. Ensayo de acondicionamiento de los
filtros por vibracién:
El filtro se sacude por su eje vertical
durante 12 H. a un total de Grms > 1,5y
una frecuencia de 30 £ 10 Hz
[
3. Envejecimiento
con combustible
durante 300 ciclos
(BWC)
5.1.1. Ensayo de acondicionamiento térmico

En una cdmara de acondicionamiento térmico especifica, los filtros se someten a ciclos de ensayo
a temperaturas comprendidas entre — 15 °C y 60 °C, con 30 minutos de estabilizacién a — 15 °C y 60 °C.
Cada ciclo dura 210 minutos, como muestra la figura 3. El gradiente de temperatura se acercard lo mds
posible a 1 °C/min. No deberd atravesar los filtros ningtin flujo de aire forzado.

El ciclo se repetird cincuenta veces consecutivas. En total, esta operacién durard 175 horas.
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Figura 3

Ciclo de acondicionamiento térmico
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5.1.2. Ensayo de acondicionamiento de los filtros por vibracién

Después del procedimiento de envejecimiento por temperatura, se montan los filtros con la misma
orientacion que en el vehiculo y se sacuden por su eje vertical a un total de Grms () > 1,5 m/s? y una
frecuencia de 30 + 10 Hz. El ensayo durard doce horas.

5.1.3. Ensayo de envejecimiento de los filtros con combustible
5.1.3.1. Envejecimiento con combustible durante 300 ciclos

5.1.3.1.1. Después del ensayo de acondicionamiento térmico y del ensayo por vibracion, se envejecen los filtros con
una mezcla de combustible comercial E10 de tipo I (segin se especifica en el siguiente punto 5.1.3.1.1.1) y
nitrégeno o aire con un volumen de vapor de combustible de 50 + 15 %. El indice de llenado de los
vapores de combustible debe mantenerse a 60 + 20 g/h.

Los filtros se cargan hasta su correspondiente saturacién. Se considera saturacién el punto en el que la
cantidad acumulada de hidrocarburos emitidos es igual a 2 gramos. Como alternativa, la carga se considera
terminada cuando la concentracién equivalente en el orificio de ventilacién alcanza las 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1. El combustible comercial E10 utilizado para este ensayo debe cumplir los mismos requisitos que un
combustible E10 de referencia en los siguientes puntos:

— Densidad a 15 °C

— Presién de vapor (DVPE)

— Destilacién (solo evaporacion)

— Anilisis de hidrocarburos (solo olefinas, compuestos aromaticos y benceno)
— Contenido de oxigeno

— Contenido de etanol

5.1.3.1.2. Los filtros se purgardn con arreglo al procedimiento del punto 5.1.3.8 del anexo 7 del Reglamento n.c 83
de la CEPE. Las condiciones estdndar son 273,2 Ky 101,33 kPa.

Se purgan entre 5 minutos y un méaximo de una hora después de la carga.

5.1.3.1.3.  Las etapas del procedimiento indicadas en los puntos 5.1.3.1.1 y 5.1.3.1.2 se repiten cincuenta veces, tras lo
cual se mide la capacidad de procesamiento de butano (BWC), entendida como la capacidad de un filtro de
carbén activo para absorber y repeler butano del aire seco en condiciones especificadas, en cinco ciclos de
butano, como se describe en el punto 5.1.3.1.4. El envejecimiento con los vapores de combustible continta
hasta que se alcanzan los 300 ciclos. Al cabo de 300 ciclos se mide la BWC en cinco ciclos de butano,
segun se indica en el punto 5.1.3.1.4.

(') Grms: la media cuadrdtica (RMS) de la sefial de vibracion se calcula elevando al cuadrado la magnitud de la sefial en cada punto,
hallando la media de esos valores y extrayendo entonces la raiz cuadrada de dicha media. El valor obtenido es el valor Grms.



7.7.2017 Diario Oficial de la Unién Europea L 174/9

5.1.3.1.4. La BWC se mide a los 50 y a los 300 ciclos de envejecimiento con combustible. Esta medida consiste en
cargar el filtro hasta la saturacién, con arreglo al punto 5.1.6.3 del anexo 7 del Reglamento n.° 83 de la
CEPE. Se registra la BWC.

Entonces se purgan los filtros siguiendo el procedimiento del punto 5.1.3.8 del anexo 7 del Reglamento
n.° 83 de la CEPE.

Se purgan entre 5 minutos y un mdximo de una hora después de la carga.

La operacion de carga de butano se repite cinco veces. La BWC se registra tras cada carga de butano. Se
calcula la BWC,, como media de las cinco BWC y se registra.

En total, los filtros se habrdn envejecido con 300 ciclos de envejecimiento con combustible + 10 ciclos con
butano y se considerardn estabilizados.

5.1.3.2. Si los proveedores han suministrado los filtros, los fabricantes informardn previamente a las autoridades de
homologacién de tipo para que pueden presenciar cualquier parte del envejecimiento en las instalaciones
del proveedor.

5.1.3.3. El fabricante presentard a las autoridades de homologacién de tipo un informe de ensayo que contendrd,
como minimo, los siguientes elementos:

— Tipo de carbén activo
— Tasa de carga
— Especificaciones de los combustibles

— Mediciones de la BWC
5.2. Determinacién del factor de permeabilidad del sistema de combustible (figura 4)
Figura 4

Determinacién del factor de permeabilidad

Inicio del
ensayo

Llenar 40 % del depésito con
nuevo combustible de referencia

Impregnar durante 3 semanas a
40 °C +/-2°C

Drenaje del combustible y nuevo llenado de
40 % del depésitocon combustible de referencia

Medir los hidrocarburos en las
mismas condiciones del ensayo de
emision diurna: HCsw

Impregnar durante las 17 semanas
restantes a 40 °C +/-2°C

Drenary volvera llenar 40 % del depésito
con nuevo combustible de referencia

Medir los hidrocarburos en las
mismas condiciones del ensayo de
emision diurna: HCzow

Factor de permeabilidad
= HC20w — HC3w
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Se selecciona el sistema de almacenamiento de combustible representativo de una familia, se fija a un
soporte y se impregna del combustible de referencia E10 durante 20 semanas a 40 °C + 2 °C. La
orientacion del sistema de almacenamiento de combustible en el soporte serd similar a la orientacién
original en el vehiculo.

5.2.1. Se llena el depdsito con nuevo combustible E10 de referencia a 18 °C + 8 °C, hasta el 40 % + 2 % de su
capacidad nominal. A continuacién, se dejan el soporte y el sistema de combustible en una sala de
seguridad especifica, a una temperatura controlada de 40 °C £ 2 °C durante tres semanas.

5.2.2. Transcurridas las tres semanas, se vacia el depdsito y se llena con nuevo combustible de referencia E10
a una temperatura de 18 °C + 8 °C, hasta el 40 % * 2 % de su capacidad nominal.

En las 6 a 36 horas, las dltimas seis de ellas a una temperatura de 20 °C + 2 °C, se colocan el soporte y el
sistema de combustible en una cdmara VT-SHED para someterlos a un procedimiento diurno durante 24
horas, con arreglo al punto 5.7 del anexo 7 del Reglamento n.° 83 de la CEPE. El sistema de alimentacién
de combustible se ventila fuera de la cdmara VT-SHED para descartar que las emisiones de ventilacién
procedentes del depdsito se contabilicen como permeacién. Se miden las emisiones de hidrocarburos y se
registran como HC,,,.

5.2.3. Se vuelven a dejar el soporte y el sistema de combustible en una sala de seguridad especifica, a una
temperatura controlada de 40 °C £ 2 °C durante las diecisiete semanas restantes.

5.2.4. Transcurrida la dltima de estas diecisiete semanas, se vacia el depésito y se llena con nuevo combustible de
referencia E10 a una temperatura de 18 °C + 8 °C, hasta el 40 % + 2 % de su capacidad nominal.

En las 6 a 36 horas, las dltimas seis de ellas a una temperatura de 20 °C + 2 °C, se colocan el soporte y el
sistema de combustible en una cdmara VT-SHED para someterlos a un procedimiento diurno durante 24
horas, con arreglo al punto 5.7 del anexo 7 del Reglamento n.> 83 de la CEPE. El sistema de alimentacion
de combustible se ventila fuera de la cdmara VT-SHED para descartar que las emisiones de ventilacion
procedentes del depésito se contabilicen como permeacién. Se miden las emisiones de hidrocarburos y se
registran como HC, .

5.2.5. El factor de permeabilidad es la diferencia entre HC,,, y HC,,, en g/24h, con tres decimales.

5.2.6. Si los proveedores han determinado el factor de permeabilidad, los fabricantes informardn previamente a las
autoridades de homologaciéon de tipo para que puedan hacer inspecciones en las instalaciones del
proveedor.

5.2.7. El fabricante presentard a las autoridades de homologacién de tipo un informe de ensayo que contendrd,

como minimo, los siguientes elementos:

a) una descripcion completa del sistema de almacenamiento de combustible sometido a ensayo: el tipo de
depdsito, si es monocapa o multicapa, y los materiales utilizados para el depdsito y las demds partes del
sistema;

b) las temperaturas semanales medias a las que se realizé el envejecimiento;
¢) la medicién de hidrocarburos en la semana 3 (HC,);

¢) la medicién de hidrocarburos en la semana 20 (HC,,y);

e) el factor de permeabilidad resultante (FP).

5.2.8. Como excepcidn a los anteriores puntos 5.2.1 a 5.2.7, los fabricantes que usen dep6sitos multicapa podran
optar por utilizar el siguiente factor de permeabilidad asignado (FPA) en vez de realizar todo el procedi-
miento de medicién mencionado anteriormente:

FPA de depésito multicapa = 120 mg/24h

5.2.8.1. Si el fabricante decide utilizar el FPA, presentard a la autoridad de homologacién de tipo una declaracion
detallando claramente el tipo de depdsito y una declaracion sobre los materiales utilizados.

5.3. Secuencia de la medicion de las pérdidas por parada en caliente y las pérdidas diurnas

El vehiculo se prepara con arreglo a los puntos 5.1.1 y 5.1.2 del anexo 7 del Reglamento n.c 83 de la CEPE.
A peticién del fabricante y con el consentimiento de la autoridad responsable, pueden eliminarse
o reducirse antes del ensayo otras fuentes de emision residuales distintas del combustible (por ejemplo,
vulcanizado de neumdticos, acabado del vehiculo o retirada del liquido del lavado del parabrisas).
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5.3.1. Estabilizaciéon

Se aparca el vehiculo durante un minimo de doce horas y un médximo de treinta y seis en la zona de estabili-
zacién. Después de ese tiempo, el aceite del motor y el liquido de refrigeracién habrdn alcanzado la
temperatura de la zona, con un margen de * 3 °C.

5.3.2. Drenaje del combustible y nuevo llenado del depésito

El drenaje del combustible y nuevo llenado del depésito se llevan a cabo con arreglo al procedimiento del
punto 5.1.7 del anexo 7 del Reglamento n.° 83 de la CEPE.

5.3.3. Conduccién de preacondicionamiento

En el plazo de una hora desde que se haya terminado de drenar el combustible y de volver a llenar el
depésito, el vehiculo se coloca en el banco dinamométrico y se somete a un ciclo de conduccion de la parte
uno y a dos de la parte dos del tipo 1, con arreglo a lo dispuesto en el anexo 4 bis del Reglamento n.c 83 de
la CEPE.

Durante esta operacion no se tomaran muestras de las emisiones de escape.

5.3.4. Estabilizaciéon

Antes de transcurridos cinco minutos desde que finaliza la operacién de preacondicionamiento, se aparca el
vehiculo durante un minimo de doce horas y un médximo de treinta y seis en la zona de estabilizacion.
Después de ese tiempo, el aceite del motor y el liquido de refrigeracién habrdn alcanzado la temperatura de
la zona, con un margen de * 3 °C.

5.3.5. Saturacion de los filtros

Los filtros envejecidos siguiendo la secuencia descrita en el punto 5.1 se cargan hasta la saturaciéon con
arreglo al procedimiento del punto 5.1.4 del anexo 7 del Reglamento n.> 83 de la CEPE.

5.3.6. Ensayo en el dinamémetro

5.3.6.1. Antes de transcurrida una hora desde la carga de los filtros, se coloca el vehiculo en el banco dinamo-
métrico y se somete a un ciclo de conduccién de la parte uno y a dos de la parte dos del tipo I, con arreglo
a lo dispuesto en el anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de la CEPE. A continuacién, se apaga el motor.
Durante esta operacién se pueden tomar muestras de las emisiones de escape, si bien los resultados no se
utilizardn a efectos de la homologacion de tipo de las emisiones de escape.

5.3.6.2. En el plazo de dos minutos a partir del momento en que finalice la conducciéon del ensayo del
tipo I contemplada en el punto 5.3.6.1, el vehiculo se somete a un nuevo ciclo de acondicionamiento que
consistird en dos ciclos de ensayo de la parte uno (arranque en caliente) del tipo I, tras lo cual vuelve
a apagarse el motor. Durante esta operacion no serd necesario tomar muestras de las emisiones de escape.

5.3.7. Parada en caliente

Tras el ensayo en el banco dinamométrico, se realiza el ensayo de emisiones de evaporacién por parada en
caliente de acuerdo con el punto 5.5 del anexo 7 del Reglamento n.° 83 de la CEPE. El resultado de las
pérdidas por parada en caliente se calcula de acuerdo con el punto 6 del anexo 7 del Reglamento n.c 83 de
la CEPE y se registra como M.

5.3.8. Estabilizaciéon

Después del ensayo de emisiones de evaporacién por parada en caliente, se procede a una estabilizacién de
acuerdo con el punto 5.6 del anexo 7 del Reglamento n.° 83 de la CEPE.

5.3.9. Ensayo diurno

5.3.9.1. Después de la estabilizacion se hace una primera medicion de las pérdidas diurnas en 24 horas, de acuerdo
con el punto 5.7 del anexo 7 del Reglamento n.c 83 de la CEPE. Las emisiones se calculan de acuerdo con el
punto 6 del anexo 7 del Reglamento n.c 83 de la CEPE. El valor obtenido se registra como M,.

5.3.9.2. Después de las primeras 24 horas de ensayo diurno se hace una segunda medicién de las pérdidas diurnas
en 24 horas, de acuerdo con el punto 5.7 del anexo 7 del Reglamento n.o 83 de la CEPE. Las emisiones se
calculan de acuerdo con el punto 6 del anexo 7 del Reglamento n.> 83 de la CEPE. El valor obtenido se
registra como Mp,.
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5.3.10. Célculo

El resultado de M, + M, + M, + 2PF estard por debajo del limite establecido en el cuadro 3 del anexo 1
del Reglamento (CE) n.° 715/2007.

5.3.11. El fabricante presentard a las autoridades de homologacién de tipo un informe de ensayo que contendrd,
como minimo, los siguientes elementos:

a) descripcion de los periodos de estabilizacion, incluidos el tiempo y las temperaturas medias
b) descripcion del filtro envejecido utilizado y referencia del informe exacto de envejecimiento
¢) temperatura media durante el ensayo de parada en caliente

d) medicién durante el ensayo de parada en caliente (HSL)

e) medicion durante el primer ensayo diurno (DL, ,),

f) medicién durante el segundo ensayo diurno (DL, ,),

g) resultado final del ensayo de emisiones de evaporacion, calculado como “Ms + M, + M, + 2PF"».
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